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MEIE LUGU

13. aprillil 1993. aastal andis Vabariigi Valitsus valja maaruse Tartu Lennukolledzi asutamise

kohta Teede- ja Sideministeeriumi valitsemisalas. Sellega pandi 20 aastat tagasi alus
koolitusasutusele, mis on tdnasel paeval ainus lennundusalase rakenduskdrghariduse pakkuja
Eestis. Juulis 1993. a alustas kolledzi meeskond t66d ning 15. martsil 1994. a algas Lennuameti
tellimusel 17 tulevase lennujuhi koolitamine. 1995. a algas vastuvétt diplomidppekavadele. 2002.
aastal alustati vastuvottu rakenduskorgharidusdppesse. 2008. aastal nimetati kdrgkool Gmber Eesti
Lennuakadeemiaks. Aastate jooksul on akadeemias koolitatud tile 400 lennundusspetsialisti.

Juubeliaasta raames toome teieni kaks aastakimmet kokku votva sindmuste kroonika, meenutusi ja
edulugusid ning fotosid akadeemia alguspdaevist tdnaseni vilja.

ASUTAJAD

Tartu LennukolledZi asutamine 1993. aastal oli Gks olulisemaid saavutusi Eesti lennundushariduses.
Toogrupp lennunduskdrgkooli loomiseks moodustati Lennuametis 7. veebruaril 1992. a toimunud
koosolekul, kus osalesid Eesti lennunduse tolleaegsed tippspetsialistid.

Toogrupi koosseisu maarati: Mati SGrmus, Rein Porro, Otto Taur, August Kaasik, Raivo Kask, Endel
Kaart ja Juri Liivamagi.

Toetajaliikmeteks olid teiste seas erukindralmajor Teo Kriiner ja Jaan Tamm.

Grupi t66d asus juhtima Otto Taur, hiljem maaras Lennuameti peadirektor t66grupi juhiks Mart
Korgi, kes koostas ja esitas sama aasta novembris Lennuametile lennukolledzi p&hikirja projekti.

Otto Taur

Eesti rahvusliku lennunduse ja lennundushariduse taasrajaja
Noo lennundusklassi ja Tartu LennukolledZi asutajaliige

Kogenud piloot ja lennundustegelane Otto Taur oli Eesti Lennuliidu
ja Lennuameti Gks asutajatest, andes oma mahuka kogemuste pagasi
taasiseseisvunud vabariigi lennundusstruktuuride loomisele.
Hindamatu on Otto Tauri panus rahvusliku lennunduspersonali
koolitusse. Ott koos mottekaaslastega algatas lendurite valjadppe
NGo Keskkoolis (NGo Reaalglimnaasium). 1992. a alustas ta t66d
lennukolledZi loomiseks. Erakordse to6vGimega ja andeka isiksusena oli Ott alati valmis jaagitult
plihenduma eesmargile — Eesti rahvusliku lennunduse arendamisele. On vaga kahju, et me peame

Otto Taurist kui suureparasest ja suurest inimesest radkima minevikus, sest Oti elutee katkes
ootamatult 2004. aasta kevadel.

Mati S6rmus
Eesti rahvusliku lennunduse ja lennundushariduse taasrajaja
Nb6o lennundusklassi ja Tartu LennukolledZi asutajaliige

Mati Sdrmuse tee lennundusse algas dpingutega Sassovo
Lennukoolis. Parast I6petamist, 1970. aastal naasis ta Eestisse ja peagi
sai temast Tu-134A esimene eestlasest komandor. 1984. a omandas
Leningradis insener-piloodi eriala, olles tiks vaheseid erialase




kérgharidusega Eesti lendureid. Eesti taasiseseisvumise perioodil asus Mati SGrmus rahvuslikku
lennundust Ules ehitama, to6tades aastatel 1990-1992 Lennuametis peadirektori asetaitjana ning
alates 1992. a peadirektorina. Mati SGrmuse jaoks oli tahtis, et noored saaksid omandada
eestikeelset lennundusharidust. Koos teiste kogenud lennundustegelastega algatas Mati S6rmus Noo
lennundusklassi ja Tartu LennukolledZi rajamise. Aastatel 1995—-97 to6tas Mati SGrmus kaitseministri
nounikuna Shuseire ja tsiviilmilitaarse koostd6 kiisimustes lennunduses. 1997-1998 oli ta AS Tallinna
Lennujaam juhatuse esimees. Mati S6Grmusest kui Eesti rahvusliku lennunduse taasrajajast radgime
1998. a detsembrist minevikus. Laia silmaringiga ja harrasmehena on ta jaanud meelde igaiihele, kes
on temaga kokku puutunud. Mati S6rmust kui Tartu LennukolledZi asutajaliiget meenutatakse alati
suure austuse ja lugupidamisega.

Rein Porro
Eesti rahvusliku lennunduse ja lennundushariduse taasrajaja
Noéo lennundusklassi ja Tartu LennukolledZi asutajaliige

Lenduri kutse omandamiseks dppis Rein Porro Sassovo

lennukoolis. Lennundushariduse teed jatkas ta ajavahemikul 1976—
1980 Leningradi Tsiviillennunduse Akadeemias. Hiljem tdiendas end
Rostovi Kdrgema Lennukooli dppetreeningukeskuses, Uljanovski
Korgemas Lennukoolis, Finnairi Lennukoolis, Bromma Lennukoolis
Rootsis ja teistes Euroopa riikides. Rein Porro koos mottekaaslastega
pidas vaga vajalikuks taastada Eestis rahvuslik lennundus. Neid
lennundustegelasi tuntakse hasti, kes nGukogude aja |Gpuaastatel
pikki arutelusid pidasid ja rahvusliku lennunduse taasrajamise
erinevad strateegiad paika panid, mdistes seejuures, et selle tdhtsaks
eelduseks on ka rahvusliku lennundushariduse taasrajamine. Rein Porro on pikkade aastate jooksul
olnud mentoriks paljudele noortele pilootidele. Omades suuri kogemusi on ta lennundustegevuses
heaks eeskujuks, karmiks kriitikuks ja teenaitajaks.

Endel Kaart

Eesti rahvusliku lennunduse ja lennundushariduse taasrajaja
Nb6o lennundusklassi ja Tartu LennukolledZi asutajaliige

Endel Kaart alustas lennundustegevust 1963. a kui asus dppima Tartu
lennuklubis purilendu. Parast Idpetamist sai temast instruktor, samal
ajal Oppis ta TPI- s toostuse planeerimise erialal, mille [dpetas 1971.
a. Aastail 197089 tootas Tartu lennuklubis lendur - instruktorina ja
klubi Gilemana. Tdiendas end kaugdppes Kurski Lennunduskeskuses.
1987. a. hakkas koos lllar Lingiga esimestena NSukogude Liidus vélja
Opetama eralendureid mootorlennukil Wilga-35A. Erialast
taiendamist jatkas ta Moskvas lennunduse tippjuhtide kursustel ja
Bromma lennukoolis Rootsis. Endel Kaart alustas Noo
lennundusklassis piloodikoolitust lennukil Jak-52. Koost6ds Tartu
LennukolledZiga Gpetas valja esimesed kopterite lennudpetajad. Endel Kdart on lennanud 34 erineval
ohusdidukil kokku {ile 5000 tunni.




KROONIKA 1993 - 2013

Eesti Lennuakadeemia faktides

alates 2011. aastast uus 8ppekeskus Ulenurmel

309 ulidpilast, nendest 297 paevases vormis ja 12 avatud Gppes

tootajaid kokku 59, kellest 37 to6tab tdisajaga ning 22 osaajaga

tootajatest 21 kuulub akadeemilise personali hulka, neist 3 on professorid, 1 dotsent, 10

lektorid, 4 assistendid ja 3 instruktorid

igal Oppeaastal osaleb 6ppetdod labiviimisel 25-35 t66votulepingulist dppejoudu

Ope toimub rakenduskdrghariduslikel ppekavadel:
o lennuliiklusteenindus

lennunduse side- ja navigatsioonisiisteemide kditamine

Ohusdiduki juhtimine

lennundusettevitte kaditamine

Ohusdiduki ehitus ja hooldus

koostddpartneriteks 8ppetdd labiviimisel on Tartu Ulikool, Eesti Maaiilikool, Tallinna

Tehnikadilikool, Kaitsevde Uhendatud Oppeasutused

praktikabaasid — Eesti lennundusettevotted, elektroonikaettevotted

o laborid: side- ja avioonika labor, lennusimulaator FNPT II/MCC, lennujuhtimise
simulaatorikompleks

o Oppeangaar koos lehtmetallide t66koja ja komposiitmaterjalide té6kojaga

o Eesti ainus lennunduse erialaraamatukogu

o 1993-1998 Teede- ja Sideministeeriumi haldusalas, alates 1. septembrist 1999
Haridus- ja Teadusministeeriumi haldusalas

O O O O O

o

Rektorid

o
o

Hr Villu Mikita - rektor 1993-2009
Hr Jaan Tamm - rektor 2009-2014

Algusaastad (1990 - 1999)

Esimesed sammud Tartu Lennukolledzi arengus

31.07.1990 - Eesti Vabariigi valitsus annab valja korralduse lennundusklassi avamise kohta
Noo Keskkoolis, mis tdhendas emakeelse lennundushariduse taasalustamist parast 50-aastast
vaheaega

07.02.1992 - Esimene protokollitud koosolek aerokolledzi loomise kohta: juhatas Lennuameti
peadirektori esimene asetditja Mati SGrmus, protokollis Otto Taur. Osalesid Rein Porro, Teo
Kriner, lllar Vaks, Raivo Kask ja August Kaasik

13.04.1993 - Eesti Vabariigi valitsus annab vilja maaruse Tartu LennukolledZi asutamise
kohta

Juuni 1993 - Esimesed 16 Eestis koolitatud ametlendurit I6petavad Ndo Keskkooli

Juuli 1993 - KolledZi meeskond alustab t66d. Kolledzi algtuumikuks on rektor Villu Mikita,
lennundusteaduskonna dekaan Rein Porro, prodekaan Otto Taur, haldusprorektor Kaido
Kasak, arendusprorektor Rein Graf ja pearaamatupidaja Ele Talu

15.03.1994 - Algab 17 tulevase lennujuhi koolitamine Lennuameti tellimusel



Mai 1994 - Alustab grupp lennuvilja lennuinfoteeninduse (AFIS) informaatoreid, kes saavad
kolledzi esimesteks I6petajateks

Suvi 1994 - Tartu lennujaama ehitatakse Iahilennujuhtimise simulaator

13.02.1995 - Algab Shusdiduki hooldustehnikute, aeronavigatsioonilise info teeninduse
spetsialistide ja lennujuhtide teise dppegrupi koolitamine

1995 - Algab vastuvott kdrgharidusdppesse. Vastuvott diplomidppekavadele toimub 2001.
aastani

25.08.1995 - Lopetab esimene lennujuhtide dppegrupp

Nov. 1995 - Tartu LennukolledzZ kutsub Parnusse kokku esimese lennunduse juhtivtootajate
seminar-ndupidamise, millest saab alguse lennundusto6tajate UGhisseminari traditsioon iga
aasta novembris

Dets. 1995 - Programmeeritakse BART radarisimulaator

1996 - Riiklik koolitustellimus GliGpilaste vastuvotule

26.07.1996 - Lopetab lennujuhtide teine dppegrupp

1996 - Algab inseneride GihisGpe Eesti PGllumajandusiilikooliga koostddlepingu alusel

1996 - llmub Jiiri Liivamé&e &pik ,,Opime lendama”

13.02. 1997 - SdImitakse piloodikoolituse alane leping Ohuviega

Okt. 1997 - KolledZ korraldab teaduskonverentsi ,Lennundusharidus '97, kus esinevad
lennundusspetsialistid Suurbritanniast, Saksamaalt, Ukrainast, Soomest, Rootsist, Leedust,
Latist ja Eestist

03.11.1997 - Opinguid alustab kolmas lennujuhtide 8ppegrupp

1998 - limub Milvi Jiirissaare dpik ,,Meteoroloogia”

16.04.1998 - Onnistatakse sisse kolledZi lipp

05.06.1998 - Lennukolledzi Idpetab esimene kdrgharidusega spetsialist Margus Keerman
Juuni 1998 - N6o Keskkooli I6petab viimane lend ametlendureid

19.10.1998 - Opinguid alustab kopteripilootide 8ppegrupp

01.01.1999 - Tartu Lennukolledz? viiakse Teede- ja Sideministeeriumi haldusalast Haridus- ja
Teadusministeeriumi haldusalasse

26.06.1999 - Eesti lennunduses hakkavad kehtima Euroopa lennundusnduded

04.10.1999 - SoImitakse koost66 raamleping Tallinna Tehnikaulikooliga

Hilisemad aastad (2000 - 2010)

02.06.2000 - Lopetab lennundusinseneride esimene lend

01.09.2000 - Avatakse vastuvott avatud dppesse

01.09.2000 - Algab pilootide koolitus euronduetele vastava dppekava alusel

Aprill 2001 - S8Imitakse koostddleping Tartu Ulikooliga inseneri Gilddppe l4biviimiseks

Mai 2001 - Valmib 6husdidukite baashoolduskoolituse organisatsiooni (MTO — Maintenance
Training Organization) kdsiraamat ja euronduetele vastavuse kohta antakse sertifikaat
03.09.2001 - Valmib piloodikoolituse organisatsiooni (FTO — Flying Training Organization)
kasiraamat

7.09.2001 - Avatakse eksterndpe Shusdidukite hoolduse erialal

01.02.2002 - Solmitakse koostdolepe ASga Pakker Avio

15.03.2002 - Antakse vélja Eesti esimene euronduetele vastavust kinnitav sertifikaat Tartu
LennukolledZi piloodikoolituse organisatsioonile (FTO)

2002 - Kinnitatakse muudatused dppekavades ja alustatakse vastuvottu
rakenduskdrgharidus-ppesse



29.04.2003 - Rootsi Lennuamet ja SATSA eksperdid viivad labi valishindamise ja kinnitavad
lennujuhtide koolitamise vastavust Eurocontroli ja ICAO standarditele

24.06.2003 - Rootsi audiitorfirma AviaQ viib |abi auditi ja kinnitab pilootide koolitustegevuse
vastavust lihtsetele Euroopa lennundusnduetele (JAR)

09.09.2003 - Eesti Lennuamet kooskdlastab lennuliikluse juhtimise (ATSTO) kdsiraamatu
2003 - Toimub koigi erialade dppekavade akrediteerimisprotsess

18.06.2004 - Osaletakse konkursil Eesti Juhtimiskvaliteedi Auhind 2004 ja labitakse
enesehindamise protsess

2004 - Koik Tartu Lennukolledzi kaheksa 6ppekava tunnistatakse nduetele vastavaks ja
akrediteeritakse

2004 - Rektor Villu Mikita valitakse tagasi kolmandaks ametiperioodiks

26.01.2005 - Kolledz algatab rakenduskdrgkoolide kvaliteedialase koost66, t66d alustab
vastav t66grupp ja kirjutatakse alla kvaliteedi kindlustamise (ihisdeklaratsioonile

2005 - Valmib mootorite katselabor ja kuulutatakse valja lennusimulaatori riigihange
10.11.2005 - Pihajarve 10. lennundustdotajate seminaril kuulutatakse valja lennukolledzi ja
Soome lennundusveteranide poolt asutatud lennunduskonkursi "Aasta tegu Eesti
lennunduses" esimene laureaat Eesti Lennundusmuuseum

21.04.2006 - Avatakse kaasaegne lennusimulaator FNPT [I/MCC Ulenurme &ppekeskuses
Mai 2006 - Balti lennunduskdérgkoolide 6. spordimangudel saavad esmakordselt esikoha ja
karika Tartu Lennukolledzi sportlased

Okt. 2006 - Haridusministri 30.05.2006. a kaskkirjaga nr. 466 kinnitatud magistrioppekava
alusel alustab 6ppetodd esimene magistrantide grupp

11.-12.10.2006 - Lennukolledz korraldab Tallinnas edukalt rahvusvahelise teaduskonverentsi,
kus esinevad 14 riigi teadlased

30.11.2006 - Piihajarve 11. lennundustootajate seminaril valitakse aasta teoks Eesti
lennunduses lennutreeningseadme FNPT 1I/MCC rakendamine Tartu LennukolledzZis
21.12.2006 - Tartu LennukolledZi rektor Villu Mikita ja SA Tartu Kultuurkapital juhataja Ulle
Koppel allkirjastavad lepingu, millega kolledzZ asutab Tartu Kultuurkapitali hallatava fondina
Tartu LennukolledZi (TAC) fondi

13.04.2007 - Avatakse lennujuhtimise simulaatorikompleks

12.06.2007 - Lennuamet annab lennukolledzile valja lennujuhtimiskoolitaja tunnistuse
04.07.2007 - Haridusminister kinnitab Tartu LennukolledzZi arengukava aastateks 2007 — 2013
Aug. 2007 - Euroopa Komisjon omistab Tartu LennukolledZile Erasmuse Ulikoolide Harta,
mille liikkmena avaneb vdimalus saada Euroopa Liidu toetust kdrgkoolide koost6oks ja
Ulidpilaste ning 6ppejoudude Spirdndeks

22.-26.10.2007 - LennukolledZ korraldab esimesed ICAO nduetega kehtestatud kohustuslikud
inglise keele padevuseksamid pilootidele ja lennujuhtidele

Nov. 2007 - limub Milvi Jiirissaare opiku ,,Lennundusmeteoroloogia“ esmatriikk
23.-24.04.2008 - Toimuvad kolledzi 15. aastapdeva Uritused: rektori ametiketi plihitsemine
Pauluse kirikus, erialakonverents Atlantises, aastapdevaaktus ja -ball Vanemuises
31.05.2008 - 5. Eesti aukonsulite konverentsi raames kiilastavad kolledzi Ulenurme
oppekeskust aukonsulid rohkem kui 40 riigist

26.06.2008 - Vabariigi Valitsus kiidab heaks Eesti Lennuakadeemia pdhimaaruse, mille
kohaselt nimetatakse Tartu Lennukolledz alates 1. septembrist 2008 Umber Eesti
Lennuakadeemiaks

13.11.2008 - Lennuakadeemia uue keskuse ideekonkursi vdidab Tartu arhitekte koondav AB
Lunge & Ko OU, kes hiljem ka dppehoone projekteerib



e 06.03.2009 - Lennuakadeemiat kilastab magistridppe 6ppekava akrediteerimiseks
rahvusvaheline ekspertkomisjon

e 13.05.2009 - Tartu Pauluse kirikus plihitsetakse Eesti Lennuakadeemia lipp

e 02.06.2009 - Haridus- ja teadusminister kinnitab oma kaskkirjaga Eesti K&rghariduse
Kvaliteediagentuuri hindamiskomisjoni otsuse akrediteerida ELA magistridppe oppekava

e 06.07.2009 - Akadeemia valimiskogu valib ELA uueks rektoriks hr Jaan Tamme

e 2009/2010 - ELA ldheb (le véljundip&histele Gppekavadele

e 18.12.2009 - Allkirjastatakse ELA — KVUOA vaheline koostdéleping, mille kohaselt ELA viib |bi
erialadppe osa lennuvaljaohvitseri ja radari- ja sideohvitseri eriala kadettidele

e 04.02.2010 - ELA (lidpilased asutavad MTU Eesti Lennundusselts, mis koondab akadeemia
Glidpilasi ja teisi lennundushuvilisi eesmargiga populariseerida lennundust ning edendada
koost6od akadeemia ja Eesti Lennundusmuuseumi vahel

e 04.06.2010 - ELAs kaitstakse esimesed magistritood. Esimesed lennuakadeemias
magistridpingud I6petanud on Ragnar Pahn ja Kuldar Timmusk

e 09.06.2010 - Akadeemia uuele, Ulenurmele rajatavale dppekeskusele pannakse nurgakivi

e 12.08.2010 - ELA dppekavad labivad positiivselt tileminekuhindamise

Tanapaev (2011 - 2013)

25.08.2011 - Trikist ilmub Milvi JUrissaare "Lennundusmeteoroloogia" 6piku p&hjalikult
Umbertdotatud valjaanne

e 26.08.2011 - Pidulikult avatakse akadeemia uus dppekeskus Ulenurmel

e 29.-31.08.2011 - Oppekeskuse avamise puhul viiakse I3bi avalike loengute sari, kus k&igile
huvilistele tutvustatakse akadeemias dpetatavaid erialasid ning uut moodsat dppekeskkonda

e 17.-18.11.2011 - Traditsiooniline lennundustddtajate sligisseminar kolib Pihajarvelt ELA
uude Sppekeskusesse

e 17.11.2011 - ELA palvib uue Gppekeskuse ehitamise ja rakendamise eest tunnustuse "Aasta
tegu Eesti lennunduses"

e Jaan. 2012 - Installeeriti 360° vaatega lennujuhtimissimulaator, mis sisaldab ka
maaseireradarit ning elektroonilist lennuandmete sisteemi

e Aug. 2012 - liImub esimene ELA toimetised — (ilidpilastodde ja rakendusuurimuste kogumik

e Siigis 2012 - Oppetd6 labiviimisse tehakse konstruktiivsed muudatused — dppekavad
ehitatakse lles temaatilistele moodulitele

e 13.12.2012 - Akadeemia palvib SA Archimedese tunnustuse Koost66 Kulddun 2012
rahvusvahelise haridusalase koost66 eest

e  Marts 2013 - Akadeemia soetab endale EL struktuurivahendite ja omafinantseeringu
abil 8husdiduki Learjeti, mida hakatakse kasutama avioonika, automaatika ja
mehhatroonikasiisteemide dpetamisel

e 2012/2013 - Lennuakadeemia valmistub institutsionaalseks akrediteerimiseks

e Aprill 2013 - Akadeemia tahistab oma 20. aastapdeva



MEENUTUSED

Loe lahemalt, mida on lennuakadeemia t66tajatel ja akadeemias dppinutel meenutada. Lugeda saab
nii Tartu LennukolledZi ja akadeemia kooliajast kui ka sellest, kuidas vilistlased on lennunduses oma
koha leidnud.

Mati Meos (meenutus on pandud kirja 2013)

Eesti Lennuakadeemia nbunike kogu esimees

20 aastat on pikk aeg ja samas on see ka lihike aeg. Kdik on suhteline.
Igal jJuhul on 20 aastat peaaegu liks inimpdlv. Lennukoolituse kestus
taasiseseisvunud Eestis Iaheneb Uhele inimpdlvele.

Olen olnud tunnistajaks ja ka osaliseks Eesti lennukoolituse teises
laines.

Esimene laine algas teadagi Eesti iseseisvumisega Vabadussdjas.

Teine laine algas ndukogude aja viimastel aastatel, kui Hillar Link ja
Endel Kaart korraldasid esimesed erapilootide kursused Tartus.
Kursused paadisid Noukogu Liidu erapilooditunnistuste vadljaandmisega
kosmonaut Igor Volki poolt Tallinnas 1991. aasta jaanuaris.

Riiklikul tasemel koolitus likati kdima mitmete tegevlendurite (Mati
S6rmus, Rein Porro) ja lendurveteranide (Otto Taur) ning koolitajate (Jaanus Jarveoja, Rein Jarv) poolt
taasiseseisvunud Eestis valitsenud iseseisvustaotluste tuhinas, kus oli vaja kiiresti koolitada
rahvuslikku pilootide ja lennujuhtide kaadrit. Majanduslikele ja juriidilistele aspektidele pddrati
vahem tdhelepanu. Vaatamata tegevusvaldkonna uudsusele (voi tanu sellele) saavutati
lennundusringkondade ja poliitikute vahel ihine keel Ndo Keskkoolis lennundusklassi avamiseks
1990. aastal ja hiljem Tartu LennukolledZi avamiseks 1993. aastal.

Aktiivseteks tugiorganisatsioonideks lennukoolituses on olnud AEROCO AS, ERGON AS ja Pakker Avio
AS.

Nagu looduses ikka, kus stinnib uus ime, kerkivad esile kohe ka uued ohud. Imel endal véivad olla
omad puudused.

IImnes, et kdigile [dpetajatele ei ole pakkuda erialast t66d, rahalugejad avastasid, et pilootide
spetsiifiline koolitus on teiste erialadega vorreldes kordades kallim, valiskoolitajad pakkusid oma,
vaidetavalt odavamat piloodikoolitust, poliitikud hakkasid kahtlema rahvusliku piloodikoolituse
vajalikkuses, kuna ndudlus oli vaike ja globaliseerumise mdjud aina kasvasid.

Tartu LennukolledZi olemasolu vajalikkust vaagiti Riigikogus eelmise sajandi [Gpus iga aasta
riigieelarve vastuvGtmisel. Tartu LennukolledZi saatus séltus ainult haddletuse tulemustest Riigikogus,
kus lobitéol oli maaratu roll. Sellel keerulisel ajal oli ka minul véimalus 6elda kaalukas sdna
lennundushariduse kestmise toeks.

Paljude inimeste t66 ja pingutuste tulemusena on Eestil tdna olemas Eesti Lennuakadeemia ja oma
lennunduskaader.

Lennuakadeemial on kaasaegne hoone ja kaasaegsed dppetingimused. Tanusdnad rektoritele Villu
Mikitale ja Jaan Tammele. Tanud kdigile uuendusmeelsetele pedagoogidele ja tlidpilastele.



Samas olelusvoitlus jatkub, Ghiskonna vonked puudutavad ka Eesti Lennuakadeemiat.
Lennuakadeemia saatus soltub ennekdike kogu lennundusringkonna armastusest lennunduse vastu,
iga Uksiku persooni voitlevast positsioonist ja paindlikust diplomaatiast, uute valjakutsete
plstitamises ja lahendamises.

Elagem teadmises — ei ole haid ega halbu aegu, on vaid hetk, milles viibime praegu.

Rein Porro (meenutus on pandud kirja 2013)
Néo lennundusklassi ja Tartu LennukolledZi asutajaliige
Eesti Lennuakadeemia auliige

Kuidas see algas? Pole kerge
koike tapselt kronoloogilises
jarjekorras paika panna. See
tuleb hiljem, kui hakkan
memuaare kirjutama. Seetottu
on praegu malestused veidi
[inklikud, kuid tdesed.

Tootasin Aeroflotis, lendasin
suuremat sorti lennukitel ja
olin suhteliselt rahul, vélja
arvatud poliitilise olukorraga.
80-ndate I6pupoole sditsin tihti
puhkepdevadel koos noorema pojaga Ridalisse, et pukseerida Tartu lennuklubi (praegune Ridali klubi)
vaikelennukiga Wilga 35 purilennukeid. See oli Gisnagi mdnusaks vahelduseks suurte lennukitega
lendamisele. Tol ajajargul hakkas Noukogude Liidus arenema FLA — eralennunduse sarnane liikumine.
Eestis oli selle eestvedajaks Illar Link. Asi pakkus mulle huvi.

Samaaegselt oli meil erinevatest allikatest teada, et midagi toimub poliitilisel maastikul. Arutamist oli
palju. Uhel talvedhtul helistas mulle tollase kergetédstuse ministri esimene asetiitja Rein Jarv (hiljem
Lennuameti esimene peadirektor) ja tegi ettepaneku suurest lennundusest ara tulla ning hakata Eesti
oma lennundust looma. Métlesin kaua, 16puks otsustasin ndustuda. Samal ajal kais vaike grupp eesti

soost Aerofloti piloote dhtuti kas Jarve kabinetis voi transpordiministeeriumi Ghes vaikeses kabinetis
(seal tootasid tol ajal Eesti tsiviillennuvalitsuse Glema endine asetditja maapealsel alal limar Paiste ja

endine Tu-134A komandor Peeter Murusalu), mina sealhulgas, poliitilist olukorda ja Eesti vGimalikke

arengusuundi (sealhulgas lennunduse arengut) arutamas.

Siindmused arenesid jarjest kiirenevas tempos. Sai selgeks, et seisavad ees suured muudatused ning
see dikteerib ka riigi oma lennunduse loomist. Anallilisisime hetkeolukorda ja sellest tulenevalt
panime paika lldstrateegia. Vaidlusi oli palju ja nende tulemusena vdahenes meie grupp veelgi. Jarele
jaid need, kelle ainueesmargiks oli luua Eesti oma, arenguvéimeline lennundus. Té6tasime vilja
suunad — ICAO-pdbhise seadusandluse loomine ja uue lennunduskaadri kasvatamine.

Moodustati Lennuamet, mille nime {ile vaidlesime paar kuud. Uldse oli vaidlusi palju. Tihti
kogunesime (Otto Taur, Mati SGrmus ja mina) Tartus Otto Tauri korteris, kus vaidlus kestis
hommikutundideni. Oti naine oli pidevalt ametis kohvi keetmisega, mida jéime vist liitrite kaupa. Kuid
nendest vaidlustest kujunesid valja arusaamad, mida hiljem ellu viisime.
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Kaadri koolitamist otsustasime alustada pilootide koolitamisest, sest selleks ajaks oli Eesti
tsiviillennunduses eesti soost piloote vaid 5%. Algselt motlesime luua mdéne keskkooli

juures klubitaolise moodustise, et veidi ,rikkuda noorte verd”, anda neile lennumaitse suhu. Ehk siis
peale keskkooli IGpetamist Iahevad kuhugi lennukooli ja tulevad hiljem pilootidena tagasi.

Kooliks valisime Noo Keskkooli, kus oli pilootidele vajalik tugev flilisika ja matemaatika tase. Samuti
oli Tartu 6huruum Sppelendudeks kdige sobivam. Juba esimese dppeaasta jooksul sai selgeks, et
peame oma tegevuse muutma normaalse lennukooli tasemele vastavaks voi digemini maksimaalselt
sarnaseks.

Lende alustasime 1991. aastal lennukitega Jak-52, kuid samal suvel sai selgeks, et nende masinatega
me ette voetud Ulesannet ei suuda taita. Oli vaja leida alternatiiv. Otsisime. Eri riigid pakkusid abi,
kuid koik plaanisid seda teha oma Gppejoududega, lennukitega ja instruktoritega. Nad nagid vaid
kiiret teenimisvGimalust. Sellega me ndus polnud. Ja siis, 1991. aasta siigisdhtul, helistas Arlanda SAS-
i akadeemia hotelli (kus me tol hetkel oma tutvumisreisil olime) ks mees, Evert Raadsen, Bromma
Flygskola omanik ja kutsus oma kooli vaatama. Tegi pakkumise: tema metodoloogia, tema lennukid,
meie mehed ja meie t66. See oli just see, mida vajasime. Usna kiirelt siindisid lepingud. 1992. aasta
suvel sditsime (8 piloot-instruktorit, 2 mehhaanikut ja 1 t8lk) Rootsi. Oppetdd oli tihe ja paari nddala
parast lendasime kuue Cessna tuupi lennukiga Eestisse (3 C-152, 2 C-172 ja 1 C-210). Koolitus sai uue
hoo, sest tanu nende masinate t6dkindlusele suutsime sama aja jooksul lennata 3 — 4 korda rohkem.

Paralleelselt kogu selle tegevusega jatkasime mottetddd. Oli selge, et peale pilootide on vaja
lennundusinsenere, lennundusarste, lennundusmeteorolooge, lennuettevotete
administratiivpersonali, lennunduspsiihholooge jne jne. Jarelikult oli vaja luua lennundusalane
korgkool. Jalle oli palju vaidlusi. L&puks stindis lennukolledZi idee ja asusime seda taide viima. Siin oli
vaga suur roll Otto Tauril ja Mati SGrmusel. L6puks — Laari, Meistri ja Kaevatsi allkirjaga — moodustati
1993. aasta aprillis Tartu Lennukolledz.

Samaaegselt kdis Lennuametis intensiivne lennundusalase seadusandluse valjat66tamine. Umbes
kahe aastaga loodi kogu vajaminev seadustik. Ainult mdned asjad jdid reguleerimata ja on
reguleerimata tanini.

Edasi toimus piloodikoolitus tandemina — teooria poole eest kandis hoolt kolledz? ja piloodikoolituse
praktika poole eest Ergon (praegune Pakker Avio). Vaatamata kdigile raskustele on see stisteem end
Oigustanud. Erinevalt teistest Euroopa ja ka maailma lennukoolidest oleme 23 t66aasta jooksul
kaotanud vaid Ghe lennuki ja mitte tGhtegi hukkunud véi vigastatud Opilast voi instruktorit.
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Teo Kruiner (meenutus on pandud kirja 2013)
Eesti Lennuakadeemia lennukoolitusosakonna koolitusjuht, lektor
Eesti Lennuakadeemia auliige

Kuidas minust havituslendur sai?

On raske ette kujutada, millal noor inimene saab nii kiipseks, et ta on
valmis otsustama, missuguse tulevase dige elukutse ta peaks endale
valima. Kindlasti mangivad elukutse valikul rolli hobid, vanemad, sGbrad
ja teised Umbritsevad inimesed, eeskujud ning isegi saatus ja veel paljud
teised aspektid, mis otseselt voi kaudselt voivad mdjutada noore inimese
valikuid.

Ei oskagi meenutada, kuidas kujunes valja minu elukutse valik, kuid kui
IGpetasin keskkooli, oli mul kindel otsus minna 6ppima militaarlenduri
elukutset. Olgugi, et oma teadliku elu jooksul tuli ldbida igasuguseid

= raskusi ja kogeda kaotusi, ei kahetse ma praegu mitte pormugi, et valisin
endale havituslenduri elukutse. Ja kui saatus annaks vdimaluse veel kord valida, ldheksin ikkagi sama
teed.

Juba lapsest saadik huvitas mind tehnika. Kolme-nelja aastasena korjasin prigihunnikutest kokku
vanade traktorite, mootorrataste, jalgrataste jm detaile ja tagavaraosasid ning kombineerisin
nendest ,,masinaid“, mille otstarvet v6i nimetust ei osanud mitte keegi dra arvata. Maletan ainult,
kuidas Ukskord isale killa tulnud sébrad ja tuttavad, ndhes minu ,pdrgumasinaid®, vangutasid kuidagi
teeseldud tOsiste ndgudega paljutdhendavalt pead ning Gtlesid: ,Jaa, poiss on labi ja I6hki ,,tehtud
insener”!” Olles poisikene, oli mu hobiks , katsetused” lendavate putukatega. Eriti meeldis mul neid
katseid labi viia kiilidega, sest nad voisid lennata edasi-tagasi aga ka seista tihe koha peal, mis paelus
minu tahelepanu. Karpides nende tiibu, oli mul vdga huvitav uurida, kuidas muutuvad sellega nende
lennuomadused. Vaesed kiilid! Aga teadus nduab ohvreid...

Ka hipped kuskilt kdrgemalt objektilt kas heinte, liiva v6i lume sisse (mitteteadlik ettevalmistus
langevarjuhiipeteks!) olid minu Gihed lemmikharrastused. Hea seegi, et konte ei murdnud! Maletan,
kuidas koolis hiippasin teise korruse aknast alla lumehange.

Uheks saatuse ,veaks”, et minust lendur sai, oli ka see kui ma viiendas klassis kirjutasin kirjandis, et
tahan lenduriks saada. Vdib-olla parast seda slindiski, teiste kiusuks ja enda digustuseks, tahtmine
saada lenduriks. Kogu keskkooli ajal elasingi sellise salasoovi mdju all.

Onneks oli 1962. aastal ka Eesti NSV saanud kvoodi saata T3ernigovi Sja-Lennuakadeemiasse
(tdpsemalt Tsernigovi Krgem Sdjalennunduse Lendurite Kool) osalema sisseastumiskatsetele neli
kandidaati. Labisin valikukadalipu alates rajooni tasemest (12 kandidaati), siis vabariiklik tase (ca 50
kandidaati) ning IGpuks tleliiduline TSernigovi Lennuakadeemias ( ca 1500 kandidaati). Vastu voeti
180 dpilast. Nendest I6petas akadeemia nelja ja poole aasta parast 85 havituslendurit.
Vastuvotutingimused olid vdaga ranged, eriti puudutas see arstlikku komisjoni. Kandidaadi kehal ei
olnud auku, kuhu sisse ei ,kiigatud” ja ei olnud konti, mida labi ei kombatud. Peale selle keha- ja
siseorganite (aju, sidame, mao, jne.) funktsioonide katsetused, koordinatsiooni ja ruumilise
orientatsiooni katsetused, testid baro- ja surdokambrites. Paljud kandidaadid langesid valja
pstihholoogilistest testidest, mis olid vaga mitmekesised ja keerulised. Vaga sligavalt on mallu
s60binud vestibulaaraparaadi katsetused. Selleks oli liles seatud nn Hilovi kiik, mis oma fliisilise
efekti poolest jaljendas sligavaid merelaineid. Kuna kandidaadid oksendasid katsetel tihti, siis seati
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aparaadi juurde ka veevoolik ja dravoolutoru. Juba ruumi sisenedes oli tunda tugevat okselehka, mis
nii monelegi kandidaadile saatuslikuks osutus.

Peale arstliku komisjoni olid ka veel sisseastumiseksamid. Matemaatika ning flilisika suulised ja
kirjalikud testid ning kirjand. Balti riikidest tulijad pidid siiski kirjandi asemel ettelitluse kirjutama. Kui
matemaatikas ja flilsikas tundsin ennast kindlana, siis ettelitlusega oli keerulisem. Kuid ometi
Onnestus labida arstlik komisjon ja koguda piisavalt palju punkte teooriaeksamites, et saada
vestlusele kutsutavate nimekirja. P6Ghimotteliselt tdhendas see seda, et 90% tdendosusega olid kooli
vastu voetud. Siiski oli ka selliseid, kes vestluse tulemusena osutusid mittekélbulikeks.
Vestluskomisjon oli hasti informeeritud koikide kandidaatide eluloost ja pattudest, kui need kellelgi
olid. Kandidaatide nimekirjas oli palju neid, kes proovisid sisse saada juba mitmendat korda. Maletan,
et Uks Ukraina poiss sai sisse koos minuga alles oma kolmandal katsel. Tagasi vaadates kogu selle
sisseastumise protsessi peale imestan isegi, kuidas see mul 6nnestus. Igal juhul 166di pea palajaks ja
kirsasaapad jalga ning seega olingi lennuakadeemia esimese kursuse Opilane. Esimesel aastal oli
Oppimine vaga raske ja seda just puuduva keeleoskuse parast. Ega alguses loengute sisust eriti suurt
arusaamist ei olnud, tuli ikkagi pohirdhk panna iseseisvale t66le dppematerjalidega. Iseenesest ei ole
ma tuupija, kuid seekord tuli kill raamatute kallal kdvasti to6d teha. Juba poole aasta parast hakkas
vene keel nii 6elda vabamalt suhu tulema ning asi hakkas edenema. Juba esimese kursuse |Gpus
laksid hinded heaks. Nii otsustaski , kursavana“ koos komsomoliorganisatsiooniga, et ma voiks ka
edaspidi nii pingutada ja siis voin isegi akadeemia cum laude |6petada.

Lendama hakkasin jargmise aasta mais lennukil Jak-18A. See oli kolbmootoriga propellerlennuk, mis
oli ette ndhtud 6ppelendudeks ja millega sai teha ka kdrgemat pilotaazi. Minu esimeseks
instruktoriks oli vaga tore inimene - Vitali lvanovits TSuprinenko. Meelde jaanud on ta mitte ainult
selleparast, et ta oli minu esimene instruktor, vaid ka selleparast, et ta oli toeliselt hea pedagoog ja
suureparane lendur. Meie kui lendurdpilased austasime teda vaga ja tema omaltpoolt tegi koik
selleks, et meist saaksid korralikud lendurid.

Oma elu esimest soololendu lennukil Jak-18A ja sellega seotud asjaolusid méletan praegugi viga
selgelt, kuigi sellest on méddunud juba 50 aastat. Minu ,,soolosse minek” toimus minu jaoks kuidagi
ootamatult. Nimelt kiilastas meie laagrilennuvalja lvangorodis (iks oluline tegelane polkovniku
auastmes lennuarmee staabist, kelle kiilastuse eesmargiks oli kontrollida meie lennueskadrilli
lennupraktika labimise edukust kursantidega, lennuéppe metoodikat ja kéike muud, mis ,silma ette
juhtus“. Nii valitigi lennumetoodika kontrollimiseks valja kolm kursanti, sealhulgas ka mind, kes pidid
selle mehega lendama minema. Just mina pidin esimesena lendama minema. Muidugi, mis seal
salata, polved varisesid ja stida pdksus Uleliia, kuid lennu ajal see kdik kadus. Tegin temaga kaks lendu
mooda ringi, kusjuures teise ringlennu ajal lllitas ta mul mootori valja ning ma pidin maanduma
lennuvaljale poolpdiguti lennurajaga ja ilma mootorita. Kdige hullem oli aga see, et ta ei radkinud
lennu ajal minuga mitte Ghtegi sdna. Tagasi maa peale joudes ning instruktoritega ndu pidades tuli
minu instruktor mulle Gtlema: , Teo, pane niild langevari uuesti selga ja istu kabiini!“ Arvasin, et olin
eelmises lennus millegi vaga kehvaga hakkama saanud ning mulle on maaratud mingisugused
lisalennud piloteerimistehnika parandamiseks. Kui olin kabiini istunud ja ennast rihmadega
kinnitanud, nagin, et minu Vitali lvanovits ei kavatsegi endale langevarju selga panna ja minuga
lendama minna. Vastupidi, ta pani instruktori kabiini kinni ja hakkas mulle seletama, kuidas ma
peaksin arvestama tuulega maandumisel. Ldpetanud oma ndapundidete andmise (tles: “I vperjot,
Teo!” Ma veel kisisin: ,Kas iseseisvalt?” Tema vastu: ,,Kas sa siis veel alles niilid sellest aru said?“
Likkas minu kabiiniklaasi kinni ja hiippas tiiva pealt maha. Nii siis toimuski minu
,heuropsiihholoogiline” ja moraalne ettevalmistus esimeseks soololennuks. Narvikddi hakkasin
tajuma alles enne stardirajale valja ruleerimist. Kuid juba stardi ajal ja lennus see kdik kadus ning
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esimest korda haaras mind Ulim vabaduse, vaarikuse ja sdltumatuse tunne. Mina lendan iseseisvalt,
tdhendab minust vdib saada lendur! Ka esimesed maandumised tulid hasti valja. Parast kdvad
kaepigistused instruktori, lilikomandori, eskadrilli komandori poolt ning s6javaelikult korrektne
etteaste ja ettekanne kontrollijale, kes vottis vastu otsuse mind ,,soolosse saata“. Nild olid siis
igasugused hingestovitavad kahtlused oma véimetes moéddas ja enesekindlust kui palju! Kuskilt
leidsin jalgratta ning ,karutasin® kiiresti lennuvaljalt garnisoni, et tuua see kéik lennuvaljale, mis
kuulus” véljategemise rituaali juurde: instruktorile ja lilikomandorile pudel konjakit, teistele
kvaliteetsed suitsupakid.

Opingute kaigus sain ndha ka lendurielu kurba pahupoolt. Nimelt hukkus lennudnnestuses minu
kursusekaaslane Valeri Soobolev, kellega ma olin lihes ja samas lennuliilis. Kuna see juhtus kdik minu
silme all, siis jattis see minu hinge vaga siligava jalje. Juhtus see (ihel padeval, kui sooritasime lende
laskepoliigoonile. Sooritasime lende laskepolligoonile, mina valmistusin oma jargmiseks lennuks, kui
akki nagin, kuidas kuidas tiks lennukitest nagu oleks kaotas lennuvalja kohal kiiruse ning

prantsatas maha ,kdohu“ peale otse meie lennukite ees ning siittis pélema. Jatsin pooleli kdik oma
toimingud ja jooksin lennuki juurde. Lennuki alumine pool ajas valja paksu suits ning iga hetk vois
toimuda plahvatus. Ka lennuki kabiin oli paksu rohekaskollast suitsu tais ning piloot seal sees. Suurte
pingutustega putdsime piloodi kabiinist valja saada, I6puks see meil ka nnestus, kuid siis selgus, et
noormees oli juba surnud. Kogu selle aja valtel ohustas abistajaid kaks asja: lennuki plahvatuslik
polemasittimise vGimalus ja katapult-istme iseeneslik lahtiminek. Kui olime piloodi kabiinist valja
témmanud lennuk plahvatas leekidesse ning méned sekundid hiljem lendas ka katapult-iste suure
pauguga monekiimne meetri kdrgusele. See traagiline juhtum oli heaks 6ppetunniks mitte ainult
minule, vaid ka paljudele teistele minu kursusekaaslastele. Mdnedele isegi liiga karmiks,

sest ,ndrganarvilised” hakkasid tasapisi koolist minema hajuma, tuues ettekdaandeks enamasti
igasuguseid vdljamdeldud tervislikke pShjusi. Paljud teised lendurdpilased, kaasa arvatud ka mina,
tegid enda jaoks tosiseid jareldusi oma suhtumises lenduri elukutsesse. Peale kuulsuse ja romantika
saime teada ka selle elukutse karmima poole.

Opingute kaigus sain lennata ka lennukitiitibil Mig 21f-13, mis oli tolle aja kohta (1966) iiks uusimaid
ja moodsamaid nn neljanda pdlvkonna iilehelikiiruse lennukeid. Traditsioonilised havituslenduri
ettevalmistuseks ettendhtud lennud olid: ringlennud, marsruutlennud, llelennud teisele
lennuviljale, lennud tsooni lihtpilotaaZi sooritamiseks, lennud tsooni kdrgpilotaaZi sooritamiseks,
lennud keerulistes ilmastikutingimustes (pilvedes ja pealpool pilvi, piiratud ndhtavuses), grupilennud
mitmetes formatsioonides, lennud maapealsete sihtmarkide havitamiseks, lennud plilidurhavitajana.
Samuti olid lennud stratosfaaris (kdrgemal kui 11000m) staatilise ja diinaamilise lagede kdrgusteni,
lennud maksimaalsel tilehelikiirusel (kuni 2.05 Mach’i) ning vastavalt nendel kérgustel ja kiirustel
taktikaliste harjutuste sooritamine. Lenduridpilastel oli ka omavaheline vdistlus - kes saavutab
suurima korguse. Kui maksimaalse kiiruse saavutamine oli rangelt piiratud, siis maksimaalse kdrguse
saavutamine soltus piloodi oskustest ja teadmistest ning teatud atmosfaari parameetritest. Mina
osutusin selle stiihilise vdistluse vditjaks ja saavutasin kdrguse 24 000 m. Kellelgi teisel minu
kursusekaaslasel nii korgele tdusta ei dnnestunud. Sellel kdrgusel (ca 24 km) muutub taevas mustaks
ning kui vaadata paripdeva ja suurema nurga all horisondi suhtes, void margata paevasel ajal
heledamaid tahti. Eriti meeldejaav ja emotsionaalselt nauditav oli vaadata horisonti. Tegelikult see
ei olnudki niisugune nagu meil on maapeal ndahtav horisont, vaid tdeline oreool — varvide tleminek
kollakas-valgelt labi siniste toonide mustaks. Pdike oli niivord ere, et |dbi filterklaasigi oli vGimatu
vaadata.

14



Need on malestused, mis on s66binud mallu minu lenduri elukutse omandamise ajal. Edaspidi, kogu
selle ilejadanud havituslenduri karjaari ajal juhtus nii mdndagi, mis vaarib meenutamist ja voib olla
oleks huvitav ka teistelegi.

Nii saigi minust lendur ja ma ei kahetse ja ega ole ka kunagi kahetsenud, et ma valisin lenduri
elukutse. Oma pika lendurielu jooksul olen suureparaseid kogemusi saanud, kuid ka nainud raskeid
aegu ja Ule elanud traagilisi hetki.

Akadeemia endised ja praegused t66tajad

Anu Vare (meenutus on pandud kirja 2013)
Eesti Lennuakadeemia 6ppeprorektor,
lennuliiklusteeninduse koolitusorganisatsiooni koolitusjuht

Olen I6petanud lennujuhtide 1l kursuse 26. juulil 1996. aastal.

Uhel palju varasemal péeval sirvisin Postimeest ja kuulutuste
lehekiiljel silmasin kutset tulla ppima lennuliiklusteeninduse
eriala. Sona ,lennu” vallandas peas mottelennu, mis
jargnevate pdevad jooksul jarjekindlalt mind kilastas. Senine
t66 ei pakkunud enam motiveerivaid valjakutseid ning
otsustasin katsetele minna. Vanemad avaldasid imestust: ,See
lennuliiklusteenindus on tdiesti uus ja tundmatu ala. Sa ei
kujuta ette, mida see tegelikult tahendab”. Muidugi ma ei teadnud, aga vaga tahtsin teada saada.
S&itsin siis, dokumendid kotis, bussiga Tahtvere poole ja mottes keerles kiisimus: ,,Kas ikka on dige
pea ees tundmatusse hiipata...” ja astusin poolel teel bussilt maha. Elu ldks vana rada pidi edasi.
Jargmisel aastal ilmus sama kuulutus uuesti.

Kuna olin saanud pikalt jarele m&elda, siis see kord ma ponnama ei [66nud. Osutusin sobivaks ja
sObrapdeval aastal 1995 alustasin koos 15 kaaslasega dpinguid.

Opingute aeg oli pingeline. Suur elamus oli juhtida dppelennukit samal ajal kui auto juhtiminegi ei
tulnud veel histi vilja. Opetamismeetodid olid ju harjumusparastest hoopis erinevad.
Simulaatorharjutust sooritades oli mul sageli selg higine. Iga 6nnestumine tegi aga heameelt!

Kursuse I0ppedes toimus kohtumine té6andjatega. Esimeses voorus kohtus terve kursus korraga
koigi ettevotete esindajatega. Meile anti teada, kui palju to6tajaid iga ettevotte sooviks varvata, kas
pakutakse lisaks palgale ka muid hiivesid jne. Teises voorus kaisime (ikshaaval kolleegiumi ees ja
andsime teada enda eelistustest. Kogu , kaup” sai dra jagatud, aasta siis oli 1996. Mina joudsin
vastastikuse sobivuse dratundmisele Tartu LennukolledzZiga, kuid esmalt siirdusin siiski
lapsehoolduspuhkusele. LennukolledZisse asusin to6le 1998. aasta IGpus.

Minu Ulesandeks sai lennuliiklusteeninduse alase dppetdo juhtimine ja korraldamine. Sellel t66p6liul
vOib mind kohata tdanagi. Mulle meeldib, et t66 ei ole muutunud rutiinseks, té6tan koos noorte ja
nooruslike inimestega. Praktilise lennujuhité6ga tegin algust 1999. aasta |6pus kui Tartu lennujaama
lennuliiklusteeninduse Uksus vajas osalise koormusega lennujuhti. Kahel erineval, kuid tihedalt
seotud tookohal kestis minu tegevus liheksa aastat. Aripdevadel toimetasin lennujaama teisel
korrusel akadeemia koolitustegevust suunates ning enamasti nddalavahetustel lennujuhtimistornis
liiklust korraldades. Alates 2009. aastast loobusin lennujuhi padevusest. Lennundusalase
kérghariduse arendamine ja selle kvaliteedi tagamine ndudis jarjest pingelisemat t66d.
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Olen omal nahal tunda saanud mottetera , mis ei tapa, teeb tugevaks” tahendust. Pehmemalt
valjendades tahendab see, et t66 pakub pidevalt uusi valjakutseid, mida vastu vottes ja lahendades
areneb isiksus.

Meie tudengitele soovin, et nendegi teel oleks parajal maaral valjakutseid, mida vastu votta ja millest
valjudes end targema ja tugevamana tunda.

Ele Talu (meenutus on pandud kirja 2013)

Eesti Lennuakadeemia pearaamatupidaja, lennuakadeemia staaZikaim té6taja

1993. aasta suvel I&petasin Tartu Ulikooli raamatupidamise
eriala. Puldes leida erialast t66d, sain teada, et tood alustav
Tartu LennukolledzZ vajas raamatupidajat. Tuttavate kaudu
leppisin kokku aja toovestluseks. Ega selle koha leidmine vaga
lihtne olnudki. EPMU tehnikateaduskonna ruumi nr 129
joudmiseks tuli Iabida mitmeid keerulisi koridore. Kui ma
kohale joudsin, ootas mind ees 6ppeklass, mis kujunes paariks
kuuks meie to6ruumiks. Mati SGrmus tutvustas mulle rektor
Villu Mikitat, haldusdirektor Kaido Kasakut ja arendusdirektor
Rein Grafi. Esialgne vestlus kujunes tsna luhikeseks, sest keegi
ei kujutanud ette, milline see kolledz tapselt olema saab.
Jutuajamine oli minu jaoks siiski edukas: mul paluti tulla 1.
juulil 1993. aastal t66lepingut s6lmima. VGin uhkusega 6elda, et minu todleping kannab numbrit
1.

Paari nddala parast hakkasime toole. Ott ja Rein Porro tegelesid lennupraktika labiviimisega NGo
Reaalglimnaasiumis. Algus oli ikka paris naljakas: reaalsest raamatupidamisest ei teadnud ma eriti
midagi, lennundus aga oli “hoopis tume ja kauge maa”. Paljud meie alguskuude t66paevadest
moodusid filosofeerides, et kuidas lldse see uus kool voiks vélja ndha.

Raamatupidamissiisteemi loomisel sain suurt abi EPMU pearaamatupidaja asetéitjalt. Kuid esimene
suur katsumus oli minu jaoks valitsuse reservfondist kolledzi kdivitamiseks eraldatud 146 000 krooni
kuluartikliteks jaotamine ehk teisisdonu eelarve tegemine. Mulle tundus vdimatu pool aastat kulusid
ette prognoosida. Eks tuli lintsalt lakke vaadata ja mingid numbrid igale kulureale kirjutada.

Minu jaoks oli suureks elamuseks vGimalus lennata kaasa (ihe 6ppelennuga, instruktoriks Rein Porro.
Esialgu tundus koik ilus: kaunis stigisene lend Tartu kohal, aga kui Rein hakkas dpilasele kasklusi
andma: “Nuid lendame 45-kraadise nurga all” voi “Nutd lilitame mootori vélja”, siis hakkas mul
kohe vaga halb, otsaette tekkis kilm higi. Ei aidanud ka Reinu lohutused, et ega see lennuk (Cessna
172) kuku kunagi alla, ta liugleb maapinnale. Igatahes sellest Ghest korrast piisas, et ma enam viikese
lennuki peale oma jalga ei tGstaks.

Mul on téeliselt hea ja uhke tunne, et olen olnud kolledZi tegevuse kaivitamise ning lennuakadeemia
edasise arengu juures.
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Jaak Umborg (meenutus on pandud kirja
2013)

Eesti Lennuakadeemia side ja navigatsiooni osakonna juhataja,
lennunduse raadiotehnika ja -side professor

Meenutus sellest, kuidas ma kolledzisse tulin...

2003. aasta august oli minu todalases tegevuses ja sellega
seonduvas elustiilis suurte muudatuste algus. Mulle tehti
ootamatult ettepanek hakata t66le Tartu LennukolledzZis. Senini
olid minu to6alased muutused toimunud ette planeerituna ja
kulgenud nii, et see minu elustiili oluliselt ei muutnud. Té6tasin
pikemat aega TTU raadiotehnika kateedris, esialgu laborijuhatajana, hiljem vanemdpetaja ja
dotsendina. 1990ndate algul tekkis mul tihe teaduskoost66 (elektrotehniliste ainete didaktika ja
kutsedpetuse teooria alased uuringud) Tallinna Pedagoogikaiilikooliga, mis viis mind TTU-st TPU-sse
(praegune Tallinna Ulikool), kus td6tasin dotsendina ja teadusinfo osakonna juhatajana. 2003. aasta
septembris I8ppes mul leping TPU-s ning septembris oli kavandatud dppetdd jalle TTU-s.

Vahepeal olid TTU raadiotehnikud sdlminud koolituslepingu Tartu LennukolledZiga, seelabi tekkis
minu vanadel kolleegidel praeguste kolleegidega vaga tihe kontakt. 2003. a siigisel pidi toimuma
kolledzZis dppekavade akrediteerimine ning kolledZist pé6rduti TTU poole, et saada abijéudu
akrediteerimise ettevalmistamiseks.

Uheks probleemiks oli side- ja navigatsioonisiisteemide labori loomine. Kolleegid soovitasid mind
selle t60 peale, sest minul oli laborite arendamise pikaajaline kogemus olemas juba sellest ajast, kui
1960. aastatel loodi esimesed dppelaborid TTU raadiotehnika kateedris. 1970. aastatel organiseerisin
samas raadioslisteemide dppelabori, kus aparatuur oli suuremas osas hangitud tolleaegsest
lennufirmast Aeroflot. 2000. aastatel oli mul té6iilesandeks luua raadioelektroonika labor TPU-s,
toetamaks tulevaste flilsikute ja to66petuse Gpetajate koolitust. 1995. a olin loonud sidemed
Rahvusvahelise Insenerpedagoogika Seltsiga (IGIP) ning organiseerisin IGIP Eesti seirekomitee. Selle
komitee lilkkmena avanes mul vGimalus kilastada mitmeid rahvusvahelisi insenerpedagoogika alaseid
messe ja konverentse, kust sain olulist teavet, mis oli vajalik dppelabori arendamisel. Tekkis hea
Ulevaade sellest, kus valmistatakse raadioelektroonilisi ppevahendeid ja laborimakette, arenesid
kontaktid firmade ja 8ppeasutustega vilismaal. Tol ajal aga toimus TPU-s kokkuhoiupoliitikast
tingituna tugev tehnikadpetuse arengu karpimine, mille tulemusena paljud tehnilised dppeained
eemaldati dppekavadest, tehnika 6ppejoud koondati ja ka kavandatud raadioelektroonika dppelabor
jai loomata.

Aga miks ma seda siin nii pikalt raagin? Aga just sellepérast, et Tartu Lennukolledzi

ootamatu pakkumine oli mulle meeldiv esmajarjekorras seeparast, et tuli meelde eelmainitud
realiseerimata t66, millele olin palju nii flUsilist kui vaimset energiat kulutanud. Rektor Villu Mikitaga
radkides sain aru, et satun meeldivasse teotahtelisse seltskonda, kus saan voimaluse realiseerida tihe
oma ammuse visiooni korralikust Gppelaborist. Minu varasem eeltd06 aitas kaasa sellele, et kui asusin
1. septembril 2003 t66le lennukolledzisse, siis side- ja navigatsioonilabor sai vajaliku sisustuse
oktoobri algul, ajaks, mil toimus akrediteerimine.

Tanasel paeval jatkan lennuakadeemia side ja navigatsiooni osakonna juhatajana ning annan endiselt
ka loenguid. Toonane to6leasumine Tartu LennukolledZisse muutis oluliselt mu elustiili. Mul on olnud
ainult Uks paris kodu ja see on mu siinnikodu Tallinnas, kus on mu pere. Tanaseni on Tartus olles mu

koduks tuba tihiselamus Ulenurmel, millega ma olen viga rahul. Minult kiisitakse sageli, kas mind see
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iganadalane Tallinna ja Tartu vahel pendeldamine dra ei tiilita vdi ei vasita. Ei vasita ja ei tllta.
Reeglina sbdidan koju reede 6htul ja tagasi Tartusse pihapdeva 6htul. Rongis vGi bussis sdites on aega
lugeda ja motelda, seal ma puhkan nii, et sihtjaama joudes olen vélja puhanud. Kui aga séidan
autoga, siis teen seda alati valja puhanuna, ka autojuhtimine on mulle meeldivaks stressi maandavaks
tegevuseks.

Jaanika Moélter (meenutus on pandud kirja
2013)

Eesti Lennuakadeemia kvaliteedijuht

Pirast P6ltsamaa Uhisglimnaasiumi I8petamist oli métteid palju
ja elu sai uuritud mitmel pool, kuid eelistus kaldus Tartu poole.
Parast suve tais harjutusi iseseisvaks eluks sai 16plikuks valikuks
Tartu Lennukolledz, mis pakkus pdnevust ja uudsust. Soov oli
Oppida midagi asjalikku ja saada kdrgharidus. Eelistasin kahe
jalaga maapeal olekut, kuna pelgasin kdrgust. Lennundus tundus
just piisavalt tundmatu ja tume maa olevat, mida ldhemalt
uurida ning meelitas vdimalus pstihholoogiliste katsete labi ka
ennast testida. Muljetavaldav oli ka vastuvétukomisjoni koosseis, mis koosnes Eesti lennunduse
suurkujudest, kes on jatkuvalt eeskujuks. Aukartus ja lugupidamine lennundusspetsialistide vastu,
mis sisseastumisel saatis mind, on taienenud uhkustundega, et saan anda oma panuse Eesti
lennunduse arendamisse. Huvi lennunduse vastu on kasvanud ning olen levitanud vaimustusega seda
lennunduspisikut ka teistele. Tore on kuuluda piihendunud ja oma valdkonda armastavate inimeste
lennundusperre, kus tajud igal hetkel, kui vastutusrikas on lennundus. See on see, mis hoiab meid ka
erksana.

Ulidpilasaeg oli vahva ja meeleolukas. Opitud sai nii peamurdmist vajavat kdrgemat matemaatikat ja
elektrotehnikat kui ka seistud treipingi taga ning polte/mutreid treitud. Vddraks ei jaanud ka
sepistamise t66 ja emotsioon keevitades elektroodiga laua kiilge kinni jadmisest. Kursusekaaslastega
sai Uhisel joul labi naritud pingutust ndudvatest dpingutest ja Ghiselt nauditud ka Ulidpilaselu
vdimalusi. Uhised ettev&tmised rikastasid 8pingute aega. Meelde on jadnud meie jSulupeoks
valmistatud nadidend , Inimeste maa”, rebastepeod, (lidpilaste sligis- ja kevadpdevade Uritused ning
vahvad kolledZipere jdulupeod ja spordipaevad. T60 ja 16bu kaisid kasikdes kuni Idpetamiseni ning
[6putdo sai ka kaitstud. Koike seda tanu plihendunud ja asjatundlikele 6ppejdududele: Milvi Jirissaar,
Otto Taur, Rein Porro, Kalju Albert, Aavo Luuk, Jiri Krusealle, Viljo Viljasoo ja paljud teised.

Peale IGpetamist asusin tddle Tartu Lennukolledzisse (nGiidne Eesti Lennuakadeemia) Gppeosakonna
vanemspetsialistina ja tegelesin igapdevase tookorraldusega ning alustasin dppekavade nduetega
vastavusse viimist. Peagi said mulle osaks kvaliteedijuhi kohustused, mis lisas vastutuse dppekavade
akrediteerimise ja lennundussertifikaatide eest. Oppekavad on lennuakadeemial k&ik akrediteeritud
ja Lennuamet kontrollib akadeemia tegevust regulaarselt ning sertifikaadid on kehtivad.

T66 kvaliteedijuhina on olnud pdnev ja mitmekesine ning alati kaasa toonud rohkelt valjakutseid.
Uheks suuremaks viljakutseks on olnud lennuakadeemias enesehindamise Idbiviimine ja Eesti
Juhtimiskvaliteedi auhinnakonkursil osalemine. Lennuakadeemias t66tamine on véimaldanud mul
dppida ja areneda. Tdnu akadeemia toetusele sain labida &rijuhtimise magistridppe Tartu Ulikoolis ja
kvaliteedijuhi padevuskoolituse Tallinna Tehnikaiilikoolis ning osaleda Hollandis Uhinenud
Lennuametite poolt korraldatud seadusandluse ja inimteguri koolitustel. T66 lennuakadeemias
vOimaldab iga pdaev midagi uut dppida ning olla kursis Umbritsevaga.
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RGOmM on tegutseda Eesti lennunduses, kus igal pool on juba lennuakadeemia |dpetanud tervitamas.
Kui ise hakkaja olla, juab kaugemale, kui unistadagi julged. Nautige Gpinguaega ja kdige labi ka
»elulilikool”. Labi raskuste tahtede poole!

Kert Kotkas (meenutus on pandud kirja 2013)

Eesti Lennuakadeemia digusopetuse assistent

Lennuasjanduse vastu olen sligavat huvi tundnud kogu enda
teadliku elu jooksul. Ise hakkasin purilennukitel lendama aastal
1987 ning mootorlennukitel aastal 1995. Kuid karm elusaatus
viis mu eelmise sajandi I0pus ja selle sajandi alguses ootamatult
tihedalt kokku ka lennunduse paberimajandusliku poolega. See
asjaolu omakorda sundis mind labi uurima hulgaliselt
lennundusdigusakte. Kuna viimased on juba mitmeid aastaid
pidevas muutumises, siis jdigi minule lennundusdigusaktide
uurimise harjumus kiilge. Onneks saab lennundusdigusakte
edukalt dra kasutada ka mujal kui lennunduses. Té6tan Tartus
politseinikuna ning oma Sisekaitseakadeemia I6put66 sain
nditeks teha teemal, mis puudutas vastutuse kohaldamist
Ohusodiduki pardal korda rikkunud reisijate suhtes. Edasi liikusid motted lennuakadeemia suunas ning
2012. a jaanuarikuus labitud konkursi tulemusena astungi ntitid perioodiliselt Eesti Lennuakadeemia
Glidpilaste ees lles lennundusdigusaktide-alaste loengutega. Kokkuvottes pean ennast vaga
hoiatavaks naiteks nendele, kes iseenda suhtes arvavad kindlat teadvat, et "vaat seda ja seda ma kiill
oma elus kindlasti tegema ei hakka...”. Nimelt maletan ma hasti seda, kuidas ma kunagi praalisin,

et mis ka ei tuleks, no kahte asja ma kohe kindlasti tegema ei hakka — mina ei hakka politseinikuks
ega Opetajaks. Ja siin ma nlitid siis olen!

Kristjan Kdrgesaar (meenutus on pandud kirja 2013)
Eesti Lennuakadeemia lennujuhtimise juhtivinstruktor

Ules kasvasin Tartus, Tahtvere linnaosas. Minu haridustee on
olnud suhteliselt igav — alg-, pohi- ja keskkooliaeg mé6dusid
Miina Harma Glimnaasiumis ja elukutse omandasin Tartu
LennukolledZis. Aastanumbrid siis vastavalt 1981-1992 ja 1994-
1995. Olen proovinud ka muid erialasid dppida, nt bioloogiat ja
inglise keelt, kuid proovimiseks need jaidki. Hetkel to6tan Eesti
Lennuakadeemias instruktorina ja Lennuliiklusteeninduse AS-is
radarlennujuhina.

Mida Uldse lennujuhtimisest teatakse? Mina teadsin 20 aastat
tagasi, et lennukid on sellised aparaadid, millega on voimalik
reisida Uhest punktist teise maapinnast kérgemal. K&ik, mis
sellega kaasneb, oli tdiesti tundmatu maa. Uhes®naga, kui Tartu
Ulikooli peahoone kuulutuste stendile ilmus kutse tulla ppima lennujuhtimist, siis otsustasin {isna
kéhklematult pea ees tundmatus kohas vette hiipata. Kiillaltki motiveeriv oli olla esimeste seas, kes
sellist haridust Eestis omandavad. Ja ma véin 6elda, et siiani pole mul tulnud seda otsust kahetseda.
Minu esimene poeg slindis 1993. aastal, seega oli mul lisaks endale veel kaks inimest, kelle heaolu
mulle tahtis oli. See omakorda tdhendas, et todkoht oli elukiisimus. Ja loomulikult tabas kolledz
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naelapea pihta, kui pakkus voimalust 1,5 aastaga omandada selline haridus, mis tagab kindla ja hea
sissetulekuga tookoha. Head lennujuhti vaartustatakse ka hea palgaga!

Lennujuhi t60 seisneb lennuohutuse tagamises mingis 6huruumi osas. Tédvahenditeks on kiire taip,
kullipilk, terav kuulmine ja tugev haal. Mitte igalihest ei saa lennujuhti, kuna see nduab
kombinatsiooni teatud psiihholoogilistest ja isiksuslikest omadustest ning head tervist. Samas on see
vaga kitsas eriala — valjaspool lennujuhtimiskeskust on selle haridusega vaga viahe peale

hakata. Seega on igaliks, kellest saab lennujuht, vdaga eriline inimene.

Kooliaeg mo6dus kiirelt. Lennujuhi ameti 6ppimine on killaltki intensiivne protsess ja vdga tihedalt
praktikaga seotud. Alguses tundus see mangulennukitega imber laua jooksmine vaga naljakas, kuid
hiljem saime aru, et kuidagi teisiti dppida pole voimalik (esimesed 12 aastat kasutati lennujuhtide
koolitamisel tabeltop simulator’it). Kooliajal kdisime ka praktikal erinevates lennujuhtimistksustes
Eestis ja Soomes, see suurendas oluliselt huvi ala vastu. Soomest oli parit ka meid juhendav
Oppejoud. Vaba aega oli vdhe ja selle veetsin ma enamasti kas sportides voi kodus 6ppides.
Sellegipoolest jain kooliajaga rahule.

Tavaline lennujuht on hea spetsialist, kes t66tab oma padevuse piirides soovitavalt vGimalikult pikka
aega. Tanu vilistele teguritele on vahel vdimalikud ka viga kiired muutused. Uheks selliseks naiteks
saangi ma enda tuua.

Lennukolledzis koolitati mind lennuvaljal lennujuhtimisteenust osutama. Kohe peale I0petamist
augustis 1995 asusingi toole Tallinna lennujuhtimistorni. M66dus vaid 1,5 aastat, kui mind saadeti
radarikoolitusele Saksamaale. 1997. aastal saingi lahenemisradari padevuse. Juba jargmisel aastal
saadeti mind piirkondliku padevuse koolitusele lirimaale. 1998. aasta |6puks oli mul seega Gigus
tootada kolmel erineval positsioonil.

2001. aastal leiti, et ma olen piisavalt tubli, et vdiksin olla vahetuses vanemlennujuhina. See oli
erakordselt kiire karjaar nii noore mehe kohta, sest tavaliselt maaratakse vanemlennujuhtideks
marksa kogenumaid spetsialiste. Muidugi oli selline usaldus meelitav, kuid arvan, et areng oleks
vOinud rahulikum olla, sest kui kiire areng jarsku peatub, voib tekkida klisimus: kuhu edasi minna? Ja
sellele on juba raskem vastata, sest see eeldab endas selgusele jdudmist, kuna valikuid ei ole palju.
Saab hakata koolitajaks voi paberitdo tegijaks. Igal juhul peab véahendama koormust lennujuhina.
Minu valikuks osutus koolitaja to0.

Hetkel olen tagasi Eesti Lennuakadeemias ning minu llesandeks on lennujuhtimiseriala
padevuskoolituse planeerimine ja labiviimine. Uks pdnevamaid tahke selle t&6 juures on olnud
moodsa, tarkvaral pdhineva lennujuhtimissimulaatori arendamine. Selle tulemusena on Eesti
Lennuakadeemial igati tdnapdevane té6vahend nii alg- kui tdiendkoolituste labiviimiseks.

Maailm meie imber muutub kiiresti. Ka lennujuhi tGlesanded on pidevas muutumises. Kuid lennundus
jaab ja meil koigil on jatkuvalt voimalik oma panus selle arengusse anda. Votmesdnaks on
kohanemine ja enese arendamine. Tuult tiilbadesse!
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Mart Enneveer (meenutus on pandud kirja 2013)
Eesti Lennuakadeemia lennundustegevuse korralduse ja keskkonnakaitse professor

Vaatamata sellele, et olen maast madalast olnud
lennundusfanaatik, ei saanud minust vdikese kaasastindinud
nagemisvea tottu lendurit. Sai hoopis bioloog. 50 aastat tagasi
Idpetasin Tartu Riikliku Ulikooli bioloog-ihtiioloogina ja asusin
toole teadurina. Kui tolleaegne Eesti P6llumajanduse
Akadeemia rektor Arnold Riitel mind akadeemiasse
kalakasvatust 6petama kutsus, sai minust pedagoog. See amet
polnud mulle vddras, sest mu isa oli olnud

staazikas koolidirektor ja ema Gpetaja. 1975. aasta sligisel
alustasin assistendina ning juba jargmise aasta I6pus olin
dotsendi kohusetaitja, olles vahepeal olnud lihikest aega ka
vanemopetaja ametikohal. 1978. aasta aprillis omistas NSVL
Ministrite NGukogu juures asuv Kérgem Atestatsioonikomisjon mulle dotsendi kutse, misjarel
tootasin Eesti PGllumajanduse Akadeemias dotsendina 14 aastat. 1992. aasta I6pus tehti mulle
ettepanek asuda t6o6le Tartumaa Pollutookooli Gppeala asedirektorina. Votsin pakkumise vastu ja
hakkasin kdima to6le Tartust Kallastele.

1993. aasta detsembrikuus tegi mu endine kolleeg Villu Mikita, kellest vahepeal oli saanud Tartu
Lennukolledzi rektor, mulle ahvatleva ettepaneku, mis kdlas umbes alljargnevalt: ,,Sa Mart oled
lennundusega kursis, kuna su vend oli lendur. Kas sa ei tahaks tulla té6le Tartu LennukolledzZisse, et
saaksime hakata koos Eesti lennundusharidust edendama?“ Ma ei vajanud pikka motlemisaega, kuna
lennundus oli endiselt mu huviala ning lisaks polnud mul eriti meeldiv igapdevaselt Tartu ja Kallaste
vahet sdita. Nii saigi minust alates 04.04.1994 Tartu Lennukolledzi arendusdirektor. Algas tGsine t66
kolledzi haridusstrateegia ja dppesuundade vdljatdotamise alal. T66 polnud kerge, sest meil puudusid
kogemused ja dppekavad lennunduskoolituse korraldamiseks. P66rdusime abipalvega mitmete
valismaa kolleegide poole. KGige rohkem abi saime Rootsis asuva Bromma Lennukooli omanikult ja
juhilt Evert Raadsenilt. Brommas kaisime ka kohapeal kogemusi omandamas, samuti kais Evert
Raadsen meil kiilas. Head n6u andis Finnairi endine peapiloot Urpo Koskela, Berndt Kvist SAS Flight
Academia’st ja mitmed teised valismaa lennundusspetsialistid. Ka Latis kdisime kogemusi
omandamas. Meie omavaheline t66jaotus oli tookord laias laastus selline, et Kaido Kasak
haldusdirektorina pidi hoolitsema dppetdoks vajaliku materiaalse baasi loomise eest, mina
arendusdirektorina pidin peatdhelepanu podrama dppekavade ja haridusstrateegia valjatdotamisele
ning Ants Aaver dppeprorektorina pidi dppetdd kaivitama ja tagama selle nduetekohase labiviimise.

Kuna osa 1996. aastal Tartu LennukolledZisse vastuvdetud tulevastest lennundusinseneridest
spetsialiseerus lennujaama kaitamise erialale, loodi kolledzZis alates 01.05.2000.a. lennujaama
kaitamise Oppetool. Selle dppetooli juhatamine sai minu jargmiseks tooullesandeks. Paar aastat
hiljem muudeti nii eriala kui ka dppetooli nimetust ja minust sai lennundusettevétte juhtimise
Oppetooli juhataja. 2003. aastal valiti mind korraliseks professoriks. 2005. aastal muudeti Gppetool
osakonnaks ning minu uueks ametinimetusteks sai lennundustegevuse korralduse osakonna juhataja.
2011. aasta oktoobris andsin ameti lile oma dpilasele Allan NGmmikule ning jdin toole
osakoormusega professori ametikohale.

Alates 01.09.2013.a. siirdun péarast 56 aastast toomeheteed ning parast 38 aastast to0d pedagoogina
valjateenitud vanaduspensionile.

21



Mart Kirik (meenutus on pandud kirja 2013)

Eesti Lennuakadeemia inglise keele 6ppejoud
Kuidas ma lennukolledZisse sattusin?

Minu ema ja isa armastasid vdga oma kodumaad ja rahvast. Isa
oli Eesti sGjavae ohvitser ning ema majandusteadlane. Neid
ootas okupeeritud Eestis surm ning selle tdttu pidid nad Eestist
lahkuma. Edasine teekond viis mind vaga noorelt Saksamaale.
Elasime seal neli aastat ja siis kolisime Inglismaale. S6ja 16pul ei
olnud soovitav Inglismaal radkida saksa keelt. Alustasin inglise
keele 6pinguid, kui olin kaheksa aastane. 10-aastaselt kolisin
Kanadasse.

Minu haridustee oli ingliskeelne. Oppisin pdllumajanduse
inseneriks ning omandasin ka mehaanika inseneri eriala. Minu
suureks huviks olid mudellennukid. Esmakordselt ehitasin mudellennuki kui olin 12-aastane ja see
huvi kestab tdnapaevani. Kanadas sai minust eralendur ja lennuki Cessna 172 (iks omanikest. Koos
oma Eestis siindinud abikaasaga kasvatasime les viis tiitart ja Uhe poja. Saatus tdi mind tagasi
Eestisse juba 1990. aastal. Emal ja isal oli elutee ldbitud. Uks meie tiitardest tuli 1995. aastal Tartusse
loomaarstiks 6ppima.

Kilastasin Tartu Lennukolledzit eesmargiga kisida, kus saaks teha tervisekontrolli, et hakata Eestis
lendama. Rektor Villu Mikita tegi ettepaneku tulla inglise keelt dpetama. Nii saigi minust 1.
septembril 1998.a. lennukolledZi inglise keele dpetaja.

Nele Andresen (meenutus on pandud kirja 2015)
Lépetanud 2011. a lennunduse side- ja naviagatsioonisiisteemide kditamise eriala

Minu tee lennundusse algas hoolimata ebadnnestunud
matemaatika riigieksami masendusest. Kaalumisel oli kolm
valikut: matemaatika, infotehnoloogia ja lennundus. Uhe olulise
otsuse olin juba varem teinud — ma jatkan 6pinguid Tartus. Minu

LALLM

jaoks oli Tartus pakutavate erialade loetelu piisav. Mis siin
salata, olen suuresti sammunud oma venna jalgedes, seetdttu
tegin ka mina esialgu katsed piloodi erialale. Vilja jain
pstihholoogiliste katsete tulemuste pdhjal. Jatkasin
konkureerimist lennunduse side- ja navigatsioonisiisteemide
kaitamise erialal, mis pakkus mulle vdimalust alustada
matemaatikaga, jatkata lennunduse ja infotehnoloogiaga.

Esimesed nadalad uues koolis ja linnas tekitasid arevust. Peagi

aga leidsin endale imevahvad kaaslased, kellega sai tihti koos Gpitud ja MP (lennuakadeemia
tudengite traditsiooniline Uritus Maandumisplats) ettevalmistusi tehtud ning kellega ikka ja jalle
roomuga kohtun. Koos toredate kaaslastega moodus Gpiaeg justkui linnutiivul. Saime jagu igavatest
ja vingetest, lihtsatest ja keerulistest dppeainetest. Imvdimatuna ndivate Oppeainete kohta armastas
minu sober ikka 6elda: ,See on ju inimestele tehtud! Teeme dral”. Tema Gpetussdnu pean siiani
meeles. MAned Oppeained olid eriti pdnevad ja hasarti tekitavad. Erilist huvi pakkus
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programmeerimine, radartehnoloogia, raadionavigatsioon, raadiomd6tmised ja praktilised kursused,
mis jatsid nii monegi 66 unetuks.

Ootamatult oligi kdes neljas kursus ning vaike hirm hakkas siidamesse pugema. Kuidas ja kuhu edasi?
Teadmine, et jatkan infotehnoloogia Gpingutega, valistas Tartust lahkumise. Neljanda kursuse
kevadsemestril istusime kursusevennaga Tahtvere Oppekeskuse arvutiklassis, ootasime dppeaine
,Ulidpilastddde koostamise metodoloogia“ loengut. Ajaviiteks kolasime tédotsimise portaalides.
Meele tegi kurvaks, et Tartus sobivaid to0pakkumisi ei olnud. Nukrutsemiseks polnud siiski pdhjust,
sest peagi pakkus meie eriala osakonna koordinaator Kadri (Maeots) mind enda
lapsehoolduspuhkuse ajaks asendajaks. Votsin jarelemdtlemiseks paar paeva aega. Teadsin, et tahan
Tartusse jaada ja Opinguid jatkata, seetdttu tundus pakkumine vaga hea. Nii sai minust side- ja
navigatsiooni osakonna koordinaator.

Esimeseks Ulesandeks sain uude d0ppeinfoslisteemi Gppeainete andmete ja Ulidpilaste tulemuste
sisestamise. Peagi mdistsin, et suudan rohkem Ulesandeid votta ja need ka taita ning hakkasin
rakendama 6Gpitut. Kuidas informatsioon paremini liiguks? Kuidas ajakulukad tlesanded osaliselt
automatiseerida? Kuidas kulutada vahem paberit? Kuidas Glidpilased véimalikult palju dpingutele
keskenduksid? Tood jarjest juurde haarates jéudsin Gppejou ametikohale kandideerimiseni ja
osakonna hoidjaks nimetamiseni.

Praegustele ja tulevastele Ulidpilastele jagan briti ajakirjaniku Ann Mroz motet: ,,Undergraduates
must be reminded that coming to university is like turning up for an appointment with a personal
trainer. You are told how to get fit but you have to do the work yourself to get the desired results”.

Ja kui peas keerleb mote trennist viilimisest, siis motle hoolikalt jarele — keegi teine kindlasti Idheb ja
péarast on ta Sinust kiirem. Koos minnes tekib aga IGbus vBistlusmoment ja nii arenete molemad!

Eesti Lennuakadeemia on viie aasta parast minu silmis veelgi usinam, targem ja tasakaalukam
tooandja, koolitaja ning koostéopartner. Lennunduse pisikuga entusiastid veavad meie armsat
lennuakadeemiat ja lennundust Gldisemalt enda jarel, mitte ei lohise ise selle jarel.

Olen tanulik headele kolleegidele ja Ulidpilastele, tanu kellele saan sarasilmsena jatkata reisi
haridussiisteemi ameerika magedel.

Signe Vanker (meenutus on pandud kirja 2013)
Eesti Lennuakadeemia 6ppeosakonna juhataja

Olen to6tanud lennuakadeemias 19 aastat, lennundusega olen
aga olnud seotud juba titeeast. Minu onu oli suure reisilennuki
(Tu-134A) kapten ja isa lennundusfanaatik. Nii ei olnud mul
tegelikult valikut - ma lihtsalt kasvasin lennundusjuttude keskel.
Isa viis mind juba vaikese tiidrukuna lendama, pani kirja kdik
lennutunnid ja lennukimargid, millega olin reisijana lennanud.

Kuidagi eneselegi markamatult liitusin 14-aastaselt
purilennuklubiga. Labisin teooriadppe, alustasin Ridalis ka
praktiliste lendudega, kuid siis avastasin, et kardan
langevarjuhiippeid ja lennukiga lennates hakkab vaga kergesti
iiveldama.
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Nii jaigi lennundus mdneks ajaks tagaplaanile. Sel ajal, kui mina I&petasin glimnaasiumi, ei olnud veel
Tartu Lennukolledzit, nii et edasidppimise valikuid tehes ei olnud mul véimalust lennunduse eriala
valida.

Tegin kiire ja eneselegi arusaamatu otsuse ning asusin dppima Eesti Pollumajanduse Akadeemias
agronoomiat. Sain kiill juba esimesel kursusel aru, et agronoomiks ma saada ei taha, aga mis
alustatud, tuleb ka IGpule viia. Lpetasin kooli cum laude ja mulle kui parimale IGpetajale pakuti t66d
teadusasutuses nooremteadurina. Ajal, mil teadust66 tegemisega alustasin, sain teada, et loodi Tartu
Lennukolledz ning algas vastuvott lennujuhtide dppegruppi. Sel hetkel ei mdelnud ma enam kaua,
kuna teadsin, et t66 lennunduses on valjakutseid pakkuv.

Esimene vastuvott kolledzis oli lennujuhi erialale ja lennuviélja lennuinfoteeninduse informaatori
erialale. 1994. aasta mais asusin dppima viielilkkmelises Gppegrupis lennuvilja lennuinfoteeninduse
informaatoriks. Tegemist oli tellitud kursusega, mille ppeaeg oli vaid kuus kuud. Nii dnnestuski mul
Tartu LennukolledzZ I6petada juba 1994. aasta I6pus, olles Uks neljast (liks alustanutest ei IGpetanud)
kolledzi kdige esimesest |0petajast. Praktika ajal juhtisin ménda aega lennuliiklust Soomes Varkausi
lennuvaljal, kust startisid tSarterreisidele ka suured lainerid MD-82. Minu esimeseks tookohaks sai
Tartu lennujaam, kus to6tasin lennuinfoteeninduse informaatorina.

1995. aastal pakuti Tartu LennukolledzZis vdikest lisatood — koordineerida aeronavigatsioonilise
infoteeninduse 0ppegrupi Gppetddd. Lisatodst sai 1995. aasta I6puks minu pShitoo.

Perekondlikud sidemed sidusid mind lennundusega, veel tugevam oli aga perekonna side
pedagoogikaga. Minu vanaisad ja vanaema olid kooliGpetajad, minu vanemad on pedagoogid ja
I6puks olin ka mina jdudnud sinna, kuhu algul ei plaaninud minna. Té6tasin lennunduses ja lihtlasi
tegin pedagoogilist t66d.

Tootasin 6ppeosakonnas, 0husdiduki hoolduse osakonnas ja lennuliikluse juhtimise osakonnas
vanemspetsialistina. Kui olin kiimme aastat teinud pedagoogilist t66d, siis leidsin, et aeg on ka
pedagoogikat 8ppida. 2004. aastal astusin Tartu Ulikooli koolikorralduse magistridppesse ja kaitsesin
magistrikraadi mentorluse erialal nominaalajaga 2006. aasta suvel.

Kuna minu varasem haridustee oli seotud taimede uurimisega, nliid aga olin aastaid t66tanud
lennunduses ning kaitsnud magistrikraadi pedagoogikas, tegin otsuse siduda need kdik kokku ja
jatkata dpinguid 6koloogia doktoridppes. 2007. aasta 1. septembrist olen Tallinna Ulikooli 6koloogia
doktorant.

2008. aasta 1. martsist olen ametis Tartu LennukolledZi (ntitidse Eesti Lennuakadeemia)
Oppeosakonna juhatajana. Parast pikki otsinguid olen leidnud t66 ja 6pingud, mis pakuvad mulle
hingerahuldust. Ma olen lennunduses ja tundub, et ilma selleta ma ei oskagi enam elada.
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Vilistlased

Alisa Lepik (endise nimega Alisa HartSikova) (meenutus on pandud
kirja 2015)

Vilistlane, Iopetanud lennundusettevétte juhtimise eriala

Lennundus ei ole minu jaoks olemas olnud kuskilt kaugest
lapsepdlvest, ehkki mingi ahmane teadmine minu isapoolse
vanaisa seotusest Vene 6huvagedega on mind siiski saatnud.
Pigem nagin lennukeid eemalt — nimelt olen olulise osa oma elust
elanud Tallinn-Vaikeses, mis on, nagu niilidseks tean, otse
Tallinna lennuvalja raja 08 finaalis. Kord oli ka juttu, et
,naaberkilas” Tondil m&ne elumaja aken lennukimiirast olevat
purunenud, kuid oma pdnevamateski unenagudes poleks ma
nainud end kirjutamas oma lugu lennundusest.

Minu lennundus algas 2003. a kevadel

Tartu Lennukolledz oli avaldanud tutvumispaeva kuulutused ja mu pinginaaber Birgit Purres
(praeguseks Lennuliiklusteeninduse ASi lennujuht) kutsus ka mind osalema. Nagu enamik toredaid
motteid — ,,mdeldud, tehtud” ja olime Tartus. Proovisime vaimset vastupidavust psiihholoogiliste
testidega, kuulasime tutvustust ning kogetu meeldis, pakkus pinget ja oli erinev sellest, mida olin seni
oma tulevikuks pidanud.

Keskkoolildpetajale omaselt proovisin kitt ka teistes kdrgkoolides. Tartu Ulikooli soome-ugri keelte
sisseastumiskatsete pdev oli mu eelnevat humanitaarkallakut arvestades tuttavlik ja ehk lihtnegi.
Pedagoogikalilikooli orientalistika katsetepdev kattus lennukolledZi sisseastumiskatsete paevaga ja
otsus sai tehtud viimase kasuks. Tartu Ulikool sai 1. septembril 2003. aastal faksi teel vériseva kdega
kirjutatud avalduse arvata mind ulidpilaskonnast vilja seoses Gppimaasumisega Tartu Lennukolledzis.
See avaldus on mul isegi kuskil alles. Algas darmiselt pénev ja meeldejaav aeg.

Esimestel aastatel tundsin kodust eemaldumist, tajusin selgelt iseenese ja oma aja maaramist, kuigi
kodusesse keskkonda tdmbas veel igal nadalaldpul. Opitust jdid meelde enim peavalu phjustanud
fllsika ja k6rgem matemaatika, insenerigraafikast aga hoopis Vanemuise 46 vaarika hoone
pudeneva krohviga seinad.

Paar toelist ,,Heureka“-momenti tabasid mind siis, kui 6husGiduki ehituse eksamil tuli kirjeldada
lennuki ja helikopteri mootori erinevusi ja kui lennujaamatehnika praktikumi kdigus uurisime
diiselmootori regulaatorkarakteristikut ning diisliaurudes soovitati pluusiserv voi lausa respiraator
nina ette tdmmata. Tddesin, et lennundust tuleb tervikuna nautida! Ukski osa, alates lennukist
endast, maapealsetest seadmetest, teenindusest kuni lendamiseni vélja, ei saa teiseta toimida.

Juba Gpingute kestel viis elu mind moneks ajaks Kuressaarde, vahel ka Parnusse ja Ruhnu, kus sain
vaikelennujaamade t66d lahemalt tundma Gppida ja peale |6petamist, 2007. aastal, asusin todle
Lennuliiklusteeninduse ASi lennuinfo osakonna spetsialistina. Minu jaoks on see olnud unistuste
tookoht, kus suhtlemine lennumeeskondade ja lennujuhtidega on pdimunud spetsiifiliste
teadmistega. Olen veendunud, et meie tehtav t66 asub tuiksoonel — me vahendame infot maapealse
ja lennuliiklusteeninduse vahel, olles ise enamasti ndhtamatud. Just siis ongi meie t606 kdige paremini
korraldatud — olemasolu on iseenesest mdistetav, puudumist pannakse tédhele.
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Jaagitult on voitnud mind aga praktilise ja samas imelise maailma sulam ehk lennuteave ja
lennundusmeteoroloogia. Habras taevas, pilved, virga, reisijahulke lennutavad tehnikat tais lennukid
ning regulatsioonidest, tingimustest ja nduetest tulvil Shuruum on toonud mind ringiga tagasi
lennuakadeemiasse, seekord tahvli ette.

Allan Tart (meenutus on pandud kirja 2013)

Vilistlane, Iopetanud side- ja navigatsioonisiisteemide kditamise eriala

Lopetasin lennunduse side- ja navigatsioonististeemide
kditamise eriala 2008. a té6tades Ohuseiredivisjonis
radarispetsialistina. 2008. aasta sligisest asusin tddle
Lennuliiklusteeninduse AS-i seireseadmete insenerina ja jatkasin
Opinguid Tallinna Tehnikailikoolis telekommunikatsiooni erialal.

Opingute kaigus margiti minu haid dpitulemusi Ericsson Eesti AS-i
stipendiumiga. Oma magistritdos uurisin voimalusi Mode S
vastussignaali signaal-mira suhte parendamiseks. T606 kirjutasin
suures osas Brisselis EUROCONTROL-is. Markimist vaarib asjaolu, et
to6d kirjutama asudes olin esimene eestlasest palgaline t66taja
selles Euroopa lihes olulisimas lennundusorganisatsioonis. Minu
magistrité6 pdohjal kirjutatud teaduslikud artiklid kanti ette AlZeerias ja Horvaatias toimuvatel
konverentsidel.

Lisaks rahvusvahelistele projektidele olen tegev ka Lennuliiklusteeninduse AS-i sisestes projektides.
Hetkel kdimasolevatest vaib esile tdsta seireseadmete infrastruktuuri uuendamist ja Tallinna
lennuvilja seiresiisteemi to6vdimekust hindava aparatuuri loomist.

Anti Puutsa (meenutus on pandud kirja 2014)

Vilistlane, I6petanud lennundusettevédtte kditamise eriala

Maletan lapsepdlvest, kuidas Raadi sGjavaelennuvaljalt startivad
lennukid panid mu kodumaja akendel klaasid varisema. Olin siis
Gsna vaikene poiss ning toona ei tulnud mulle mottessegi, et
vOiksin tulevikus oma elu lennundusega siduda. Mingi uudishimu
Ohuvarginduse vastu pidi siiski minus juba vaikselt idanema.

Tulevasele elukutse valikule hakkasin tdsisemalt motlema alles
aastaid hiljem, gimnaasiumit |0petades. Teadsin, et tahan
kindlasti edasi dppida — ainult et kus véi mida? Olin kill kuulnud
Tartu LennukolledzZist, kuid mul polnud aimu, mida see asutus
endast kujutab voi keda seal tapselt koolitatakse. Siis aga viis
juhus mind kokku Ghe sealse tudengiga, kes koolist ldhemalt
raikis ja innustas mind edasi uurima. Uks asi viis teiseni ja nii
juhtuski, et 2000. aasta suvel istusin koos mitmete tanaste
kolleegidega lennukolledzi vastuvdtukatsetel ja juba stgisel olin
seal taiediguslik tudeng lennundusettevotte kditamise erialal.
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LennukolledZi 6pingute ajal kdisin to6l Ghes pisikeses internetiteenust pakkuvas ettevottes. Kiillap
dikteeris see paljuski minu tolleaegset eluriitmi, kuna koolikaaslastega valjas kdimiseks jdi vahe
voimalusi. Paradoksaalsel kombel oli selle vérra rohkem aega dppetdoga tegelemiseks.

Lopetamiseks vajaliku diplomit6o teema valisin Lennuameti esitatute seast. Toona liheski ppekavas
lennundusjulgestust ei kasitletud ning valdkond oli ka Eestis alles lapsekingades. See tahendas
vOimalust ammutada enda jaoks uusi teadmisi ja tihtlasi olla ka ise justkui maadeavastaja uutel
aladel.

Enese teadmata olin ma sellise diplomitd6 teema valikuga saanud jala lennundusringkonna ukse
vahele ja pannud simboolse nurgakivi oma edasisele elukdigule. Nimelt sain diplomit66 koostamise
kdigus oma juhendajalt ettepaneku kandideerida Lennuameti lennundusjulgestuse osakonda
jarelevalve ametnikuks. Nii juhtuski, et juba moned nadalad péarast kooli I6petamist leidsin end
Lennuametis rahva teenistuses.

Nagu eelnevalt mainitud, oli praeguses mdistes lennundusjulgestus Eestis vordlemisi uus teema. See
ning asjaolu, et olime varskelt liitunud Euroopa Liiduga, avas omakorda loetlematu arvu uusi
vOimalusi enesetdienduseks ning -teostuseks. Siseriiklikult ehitasime osakonnaga (iles
lennundusjulgestuse jarelevalve mehhanismi ja saavutasime vajaliku kompetentsi, [dime toimiva
siisteemi muutuvate julgestusnduete edastamiseks ettevétetele ning osalesime selle kdrvalt
aktiivselt rahvusvahelises koost60s.

Kuus ja pool aastat hiljem, siis juba osakonna juhatajana otsustasin ameti maha panna ja seada
sammud “teisele poole rindejoont”. T66le asumine drilennundusettevéttes Panaviatic tdhendas uusi
tosiseid valjakutseid. Olles varasemalt kokku puutunud eelkdige julgestusalaste kiisimustega, pidin
end kurssi viima kaitamisprotseduuride, jatkuva lennukdlblikkuse tagamise ja ka
hooldusorganisatsiooni tegevusega. Terve uus maailm, mis seni mu silme all markamatult oma elu oli
elanud, vajas niitid avastamist ja uurimist! Ja mida enam sellesse siivenesin, seda rohkem see mind
haaras.

Killap oli selles oma roll 6hus oleval kerosiinil ja akna taga sagivatel lennumasinatel, et 2013. aasta
kevadel slindis minus eneselegi ootamatult m&te uuesti lennukooli astuda — seekord aga
piloodidppesse. Nii mdnigi sGber kahtles selles otsuses, kuid see ainult suurendas minu indu end
proovile panna ja anda elule vGimalus tiks pdnev kadnak teha. Sisseastumiskatsed ldksid mulle
eneselegi Ullatuseks lle ootuste hasti ning alustasin 2013. aasta sligisel dpinguid dhusdiduki
juhtimise erialal — seekord juba Eesti Lennuakadeemias.
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David-Andreas Mellov (meenutus on pandud kirja 2013)
Vilistlane, lI6petanud lennuliiklusteeninduse eriala

David-Andreas Mellov mangib kitarri, tegeleb Tai poksiga ning on |6petanud lennuakadeemia
lennujuhina ja té6tab Amari lennubaasis.

Seda, kuidas huvi lennunduse vastu tekkis, David enam ei maleta. Aga juba 7-aastasena pakkusid huvi
mudellennukid. Nii ei olnud ka parast glimnaasiumi raske kdrgkooli valida. Aasta parast dpingute
alustamist pakuti talle véimalust piloodi kohale saada, aga David otsustas siiski lennujuhtimise kasuks
ja ei ole siiani kahetsenud.

Ametlikult I8petas David lennuakadeemia 2009. aastal, aga t6dle sai ta Amarisse juba 2006. aastal
parast erialadppe labimist. Peamiseks erinevuseks tsiviil- ja militaarlennunduse vahel peab ta vormi
kandmist, militaareriparaga liiklust ja Afganistanis missioonidel kdimist. Vahel saab ka L-39-ga kaasa
lennata, milliseid igal lennuvaljal ei leidu.

Lennubaasis tootamisega on David rahul. Kindlasti on ka asju, mis ei meeldi, aga hetkel ei ole plaanis
ka mujale té6le minna. Kui David Amarisse td6le liks, oli seal vana veneaegne rada, vahepeal on
lennubaas tohutult arenenud. “Eesti lennunduse areng on paljuski séltuv majandusolukorrast — mida
paremas seisus on majandus, seda rohkem on lennutegevusel perspektiive,” arvab David.
Lennuliiklusteeninduse areng on aga lennujuhtide kaes.

David soovitab lennuakadeemia tudengitel oma tulevase tegevusvaldkonna alast kirjandust lugeda,
et pusida kursis muutustega ning kindlasti suhelda ja luua kontakte vastava valdkonna inimestega.

Autor: Anna-Liisa Roosild, side- ja navigatsioonislisteemide kéitamise eriala tudeng
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Elise Ots (endise nimega Veber) (meenutus on pandud kirja 2015)
Lépetanud 2014. a 6husodiduki juhtimise eriala

oo _ Ml
Maletan, et neljandas klassis pidin kirjutama jutu sellest, missugune on minu elu tulevikus. Kirjutasin,

et tootan piloodina, kuid millest selline idee tuli, ei tea ma paris tapselt siiani. Mote lenduriametist ei
jatnudki mind ning seadsin selle taideviimise endale eesmargiks.

2010. aastal asusin Eesti Lennuakadeemias 6hus&iduki juhtimist ppima. Mul vedas ning juba
jargmisel aastal tdsteti mind edasi kolmandale kursusele, kus algas erialane Gpe. Tagasi mdeldes laks
see aeg nii ruttu, markamatult said kdik eksamid tehtud ning ppelennud lennatud. Onneks on mul
koolist palju kustumatuid malestusi, mida meenutada, suure osa nendest on loonud minu kursus.

2013. aasta kevadel otsiti uut pilooti ettevottesse, mis lendab talviti Kihnu ja Ruhnu vahet, suvel aga
Saksamaal. K&hklematult vétsin konkursist osa, sest olin juba ammu huvitunud sellest konkreetsest
toost. Mind saatis edu ning kohe, kui olin I6petanud lennupraktika, l1dksin Saksamaale, et saada
koolitust ning alustada t66d.

Olen varsti juba aasta aega piloodina t66tanud ning olen oma ametiga darmiselt rahul. Lendan
Britten Norman Islander tiilpi lennukiga, mis on suureparane 6husdiduk lihikeste radade ning
tugeva kilgtuule jaoks. Kogu lendamine toimub visuaallennureeglite jargi. Saksamaal viin reisijaid
saarele, mis on vaid kaheksa kilomeetri kaugusel mandrist, seega lennu kestvus on kdigest neli
minutit. Selliseid lende tuleb pdeva jooksul Gsna palju teha, dhtuks koguneb sageli enam kui
kakskiimmend maandumist. Eestis on pdevas lende vahe, seevastu on marsruudid jallegi pikemad.

Olen dnnelik, et olen saanud viia tdide oma lapsepdlve unistuse ning leidnud t66, mida tdeliselt
naudin.
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Kadi Kivistik (meenutus on pandud kirja 2015)

Lépetanud 2012. aastal lennunduse side-ja navigatsioonislisteemide kéitamise eriala

Parast gimnaasiumi |Gpetamist polnud mul 6rna aimugi, kes minust
tulevikus saada voiks. Kindel oli, et kdrgharidus tuleb omandada.
Sirvisin Eesti Ulikoolide pakutavaid vdimalusi ning esimesena jdi silma
Tartu Ulikooli hispaania keele romanistika dppekava. Kuna vastuvdtt
sellele erialale kais Ule aasta, siis tuli mul leida teine eriala. Juhuslikult
nagin ajalehes Eesti Lennuakadeemia kuulutust ning peagi leidsin
ennast kooli infotunnist. Paari nddala parast jargnesid
sisseastumiskatsed. Pidin sel paeval bussiga Viljandist Tartusse
s6itma, kuid buss oli vaike ning rahvast tais. Jaingi bussist maha.
Onneks aga leidus peretuttav, kes oli nus mind sel saatuslikul pdeval
Tartusse sGidutama.

Sigisest alustasingi 6pinguid lennuakadeemias, kus olin side- ja navigatsioonislisteemide kaitamise
erialal ainus tlidruk. Arvan, et meil oli vaga Uihtehoidev lend, eks vdiksem kool ja huvi lennunduse
vastu t&id kokku sarnased inimesed. Nendest kiputdie inimestega &pin praegugi TTU-s
telekommunikatsiooni magistrantuuris. Esimesed poolteist aastat olid dpingutes kdige keerulisemad.
Maletan, et kérgema matemaatika loengutes métlesin tihti, et mis selle kdige rakendus on ning kus
ma ometi selliseid valemeid kasutama hakkan. Vastuse kiisimusele sain 3. kursusel signaalité6tluses
ja telekommunikatsioonis.

Viimasel, neljandal aastal tuli hakata kirjutama I8putdéd. Olin kuulnud Tartu Ulikooli tudengisatelliidi
projektist, kuid ei arvanud, et mul tekib selles osalemiseks vGimalus. EelkGige seetbttu, et dpin teises
koolis. Samas teadsin, et tahaksin t66 kirjutada monel kosmosega seotud teemal. Juhtuski nii, et Ghel
paeval teatas Jaak Umborg, et TU on pakkunud akadeemiale vilja kaks [8putdé teemat seoses
ESTCube-1-ga. Ma ei mdéelnud pikalt, laksime kursusekaaslasega kohale, et teemadega tutvust teha.
Tegemist oli praktilise t66ga, kus oli vaja ehitada satelliidi maajaama jaoks ks moodul. Alguses oli
suur teadmatus, mis see t60 endast Uldse kujutab. Loputddd tehes ning kirjutades valdasid mind
tunded, et kord olen ma selle kdige (ile vdaga uhke, teinekord jallegi arvasin, et see ei kélba kuskile. Nii
valmiski pea pooleaastase t60 tulemusena I8putdo pealkirjaga “Tudengisatelliidi maajaama
eelselektormoodul”, mis tunnistati 2012. aasta parimaks lennuakadeemia 16putdoks.

ESTCube-1 meeskonnas olin veel poolteist aastat peale lennuakadeemia I6petamist. Sain sealt oma
esimesed insenerit66 kogemused, mis Opetasid to0 planeerimist, meeskonnatddd ning vaga palju
Gldisi raadiotehnilisi tddesid. Oma siiski vaikese inseneritd6 kogemusega asusin Tallinna
Tehnikailikooli telekommunikatsiooni magistriGpingute korvalt toédle Ghes vaikseses Eesti
elektroonikafirmas nimega Rantelon.

Miks ma olen valinud endale elektroonika valdkonna? Pean tunnistama, et ma ei tea... Olen teinud
oma valikud sisetunde jargi ning ilmselt on midagi ka perekonnalt kaasa tulnud. Inseneri t66 on ka
vaga loominguline t60. Selles on palju nokitsemist, katsetamist ning pidevalt lahendusi vajavad uued
probleemid. Muidugi ei pruugi paljud asjad dnnestuda esimesel korral, ka mitte teisel ja isegi mitte
kolmandal. Aga kui midagi valmis teed ning see t66tab... see on inspireeriv, edasiviiv ning annab
tohutult hea enesetunde.
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Kaie Peerna (meenutus on pandud kirja 2013)
Lépetanud 2002. aastal kopteri juhtimise eriala

1998. aastal keskkooli Idpetades ei olnud ma veel péris kindel, millises
Ulikoolis voi millisel erialal oma Opinguid jatkata soovin. Tartu
Lennukolledzisse astusin klassivenna dhutusel. Kdisime koos eksamitel
ning ootasime pdnevusega tulemusi. Kahjuks jai klassivend
vastuvOetute nimekirjast valja, kuid minule oli lennukolledz elu
murdepunktiks. Esimesel koolipdeval ei olnud ma veel kindel, kas tegu
on positiivse murdepunktiga v6i mitte, kuid huvi oli vdaga suur. Niipea
kui tunniplaani lisandusid lennundusained, mdistsin, et olin teinud
Oige valiku. Motivatsioon piloodiks saada kasvas iga paevaga. Esimest
soololendu meenutan siiani kui elu pdnevaimat hetke.

Kui 2002. aastal Tartu Lennukolledzi IGpetasin, pakuti mulle kopteripiloodina t66d eraettevottes
Pakker Avio. Kuna kdik lennukolledzi piloodi eriala tudengid sooritasid oma lennupraktika Pakker
Avios, oli todle asudes kogu kollektiiv mulle juba tuttav. Minu téoilesandeks oli lennata
tellimuslende, mille alla kuulusid nii huvi-, filmimis- kui ka fotolennud. T66 oli vdaga huvitav, kuid
hooajaline. Seega hakkasin markamatult tegelema ka firma paberimajandusega. Aasta parast
vormistati mind muuhulgas ka Pakker Avio kvaliteedijuhiks, mis esmalt tdhendas kvaliteediststeemi
loomist ning hiljem selle arendamist.

Lisaks kvaliteedijuhi ametikohale Pakker Avios valiti mind 2003. aastal Tartu Lennukolledzi 6ppej6uks.
Mdnes mottes oli see paras proovikivi 23-aastasele noorele. Julgustavalt ei mdjunud ka teadmine, et
esimeseks auditooriumiks on 4. kursuse pilooditudengid, kellest vanim on minust 10 aastat vanem.
Onneks aga osutus see kursus viga sdbralikuks ja toetavaks ning selle tulemusena esialgu plaanitud
loengute maht mitmekordistus aasta I6puks. Nii hakkasingi andma navigatsiooni ning lendude
planeerimise ja teostamise loenguid piloodi eriala 3. ja 4. kursuse tudengitele. Hiljem lisandus
lennundusettevitte kaitamise ja lennuliikluse juhtimise eriala tudengite Gpetamine.

Kuna dppejdu amet oli minu jaoks uus, labisin paralleelselt petamisega ka Tartu Ulikooli
tehnikavaldkonna Gpetajakoolituse. Seoses akadeemilise t66 hulga kasvuga tundus loogiline parast
dpetajakoolituse I1dpetamist jatkata dpinguid Tartu Ulikooli magistrantuuris koolikorralduse erialal.

Olles vastu votnud ka lennutreeningseadme FNPT II/MCC kvaliteedijuhi ametikoha, hakkas tunduma,
et koormus on juba nii suureks kasvanud, et vaba aega nagu ei olekski. Tagantjarele mdeldes aga
koige kiiremad ajad olid veel ees.

Kui olin kogunud piisavalt lennukogemust kopteril, alustasin ka kopteri lennudpetaja koolitust.

Lennudpetajana tootamist voib pidada ka Gheks raskemaks ametiks, mida pidanud olen. V&imalik, et
selle tingis asjaolu, et tegin kdike eelpool toodut paralleelselt, ikka mitmel rindel korraga.

Moned aastad tootasin ka lennukoolitusosakonna teooriakoolitusjuhina ning osalesin Tartu
LennukolledZi ndukogu ja fondi nGukogu t66s.

Kuna olen pliddnud oma elus mugavustsooni langemist valtida, siis otsustasin 2011. aasta sugisel
teha kannapodrde - kolida Tartust Tallinnasse ning asuda t66le Lennuliiklusteeninduse AS-i
kvaliteediosakonna juhataja ja ohutusjuhi ametikohale. Ainsaks tingimuseks seadsin selle, et olgu mul
kui kiire tahes, oma piloodilitsentsi hoian kehtivana. Uus ametikoht on toonud kaasa palju uusi
valjakutseid ja reisimist. Olgugi et uued valjakutsed on olnud toredad, on kopteriga lendamine jaanud
endiselt minu k&ige siidameldhedasemaks tegevuseks.
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Kui kdigele sellele praegu tagasi vaatan, tdden, et olen dnnelik inimene - minu t60 ja hobi kdivad
kasikdes.

Kairi Pruuli (meenutus on pandud kirja 2013)
Vilistlane, lI6petanud lennundusettevétte juhtimise eriala

Ma alustasin tollases Tartu LennukolledZis 6pinguid 2003.
aasta sligisel lennundusettevotte juhtimise erialal. Esimesed
aastad olid minu jaoks keerulised, kuna kasvatasin samal ajal
Uksinda ka oma vdikest poega. Esimese aasta I6pus pakkus
mulle tollane inglise keele dppejoud Gordon Leman vdimalust
minna Inglismaale maasikaid korjama. Pidin sellest véimalusest
kinni haarama ning soitisin 2004. aasta suvel koos oma parima
sObrannaga kolmeks kuuks Inglismaale.

Kuna mulle hakkas seal meeldima, siis otsustasin juba 2005.
aasta jaanuaris Londonisse dnne otsima minna. Té6tasin kuu
aega Prantsuse restoranis ning seejarel tulin tagasi Eestisse.

2005. aasta suvel laksin kolmeks kuuks Londonisse ning sain to0d andmesisestajana thes

toobiroos. Tootasin seal mitu suvist ja talvist koolivaheaega, kuni mind ajutise lepinguga
justiitsministeeriumisse (Ministry of Justice) administraatoriks teovéimetusaktidega (Lasting Power of
Attorney) tegelema saadeti.

2007. aasta suvel I8petasin Tartu LennukolledZi. Kuna tollel hetkel Eestis keegi mulle lennundusalast
ametiposti ei pakkunud, vGtsin oma poja kaasa ning ldksin tagasi Londonisse.

2008. aasta jaanuaris soovitas mulle sealne justiitsministeeriumi Gilemus, kandideerida alalise
lepinguga riigiametnikuks. Ma polnud kindel, et ma lldse Inglismaale jadada tahan, kuid huvi parast
motlesin proovida. Uskumatu, kuid ma sain avalikust konkursist [abi. Mind dnnistati Suurbritannia
riigiametnikuks, Band F postile — kdige alumise astme administraatoriks. Kaheksa kuud hiljem
kandideerisin uuesti ning sain ametikdrgenduset Band E peale kdrgemaks administraatoriks ning sain
endale viis alluvat. Veel Giheksa kuud hiljem kandideerisin uuesti ning sain ametikdrgendust Band D
peale juhiabiks (Executive Assistant) ning aasta hiljem sain ma uuesti ametikdrgendust praeguse
ameti peale — Band C- Higher Executive Officer, Information and Performance Analyst. Tegelen ICT
alaste parlamentaarsete kiisimuste vastamisega justiitsministrile, mis lahevad parlamenti
ettelugemisele.

Hetkel valmistun kandideerima Band B peale (Band A on absoluutne tipp), kuna olen 2,5 aastat olnud
praegusel ametipostil, asendan ajutise ametikdrgendusega Band A ametiposti inimesi, olen vditnud
mitu kuu parima to6taja tiitlit ning dsja voitsin lisaks ka aasta parima t66taja tiitli.

Mu karjaar on tousujoones ning suuresti aitas sellele kaasa lennundusettevotte juhtimise diplom.
Sain lennukolledzis dppida palju erinevaid keeli, Euroopa Gigust ja vajalikke majandusalaseid aineid,
mis on valismaal labildomiseks vaga olulised. Londonis peetakse minu lennundusettevotte juhtimise
diplomit eriliseks ning tanu sellele paistan ma té6maastikul silma. Minu karjdari teekond on olnud
vaga huvitav, kiire ning voimalusterohke ning ma olen vaga tanulik paljudele 6ppejoududele, eriti
Mart Enneveerile, kes on mind labi aegade alati toetanud.
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Kertu MartSenkov (meenutus on pandud kirja 2013)

Lépetanud 2002. a lennujaama kéitamise eriala

Majandus-ja Kommunikatsiooniministeeriumi lennundus ja merendusosakonna lennundustalituse
ekspert

Toonase lennukolledzi valik kdrgkoolina, kus omandada kdrgemat haridust, oli taitsa juhuslik.
Lennunduse pisikut kui sellist minus eelnevalt ei olnud, kiill aga tundus valdkond huvipakkuvana. Mis
puutub konkreetse eriala valikusse, siis tundus minu valitud eriala dppekavas olevatest mulle kdige
sobilikum. On (sna tavaline, et inimesed, saades teada, mis kooli olen I&petanud, kiisivad, kas 6ppisin
piloodiks. Kuigi suhtun suure lugupidamisega selle eriala omandanutesse, ei ole minus endas mitte
kunagi pakitsenud soovi lenduriks saada.

Lennunduses kdidab mind eelkdige selle valdkonna spetsiifilisus ning unikaalsus, samuti Gleilmsus. A.
S. Exupery raamatu ,, Vaike Prints” nimitegelase vestluskaaslane, kes tihel paeval sGna otseses mottes
keset Sahara korbe taevast alla kukkus, oma raamatusse lennukit ei joonistanud, kuna tema arvates
oleks see osutunud liiga keeruliseks. Nii see téepoolest on, keeruline vark! Paljude lihtinimeste jaoks
veel tdnapdevalgi on ,lendamise ime” suur mistika, kuigi kdigel on olemas oma loogiline ja
pohjendatud seletus.

Eesti mastaape silmas pidades meeldib mulle, et kogu meie lennundustegevus on (ldjoontes kui peo
peal, eriti kehtib see lennunduse valdkonnas t66tavate-tegutsevate inimeste kohta. Té6alaselt on
just see, kui tead ja tunned inimesi, suureks plussiks, eelkdige lihtsustab see suhtlemist - hea on
teada, kelle poole véimalike probleemide tekkimisel pddrduda ning vajadusel professionaalset néu
kiisida.

Minu igapdevatood on paris raske kahe lausega kokku votta — lisaks tavaparastele tooilesannetele
vOib ette tulla tdiesti ootamatuid probleeme, mis vajavad kiiret lahendamist ning mil ei ole toetuda
Uhelegi varasemale analoogsele juhtumile. PGhitegevuseks on ministeeriumis siiski
seadusloomealane tegevus — lennundusalase regulatsiooni ICAO nduetele vastavuse
jalgimine/vastavusse viimine, samuti Euroopa Liidu ning EASA normdokumentide |&bitootamine ja
vajadusel ettepanekute esitamine Eesti Sigusaktide valjatootamiseks voi muutmiseks. Arvestades
meie riigi vaikest rahvaarvu ja sellest tulenevat erialase inimressursi nappust, ei ole tdna mdéeldav
meie digusloomealane tulemuslik tegevus ilma tiheda ning t6husa koostodta ministeeriumi haldus- ja
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valitsemisalas tootavate kolleegidega. Kuna lennundus on globaalselt standardiseeritud valdkond, on
tihtipeale kisimuste kerkimisel hea p66rduda ka aastatepikkuse t66 kaigus kujunenud heade
rahvusvaheliste kolleegide poole, kellega vajadusel ndu pidada ning kelle juurdunud
tegevuspraktikast snitti votta.

Kui tihedad suhted on mul hetkel tanase Eesti Lennuakadeemiaga? Isiklikus plaanis vdin 6elda, et
selles koolis veedetud aastad on minu ellu kestvalt jatnud nii ménegi lahedase sébra ning palju ilusaid
malestusi, samuti on akadeemia tootajate seas ohtralt toredaid inimesi, kellega kohtumised
valmistavad alati r66mu. Suurimaks Ghendavaks liliks akadeemia kui institutsiooniga on iga-aastased
novembrikuised lennundusseminarid, mida varasemalt peeti Plhajarvel, niilid akadeemia hoones
Ulenurmel. Tegemist on viga tinuviirse ettevdtmisega, mida Eesti Lennuakadeemia jatkuvalt viga
edukalt korraldab, suur tdanu koolile selle kiiduvaart ettevotmise eest ning loodetavasti jadb see
traditsioon kestma ka jargnevatel aastatel!

Akadeemia uksest astun alati sisse positiivsete tunnete ning meeldivate méalestustega. Alati on hea
meel ndha kooliajast tuttavaks saanud nagusid — inimesi, kelle igapdevatooks on tudengitele
teadmiste jagamine ja Oppeasutuse jatkusuutliku ning eduka toimimise tagamine. Samuti on room
naha kooli tulemuslikke ettevotmisi uute arengute pltdlemisel ning eesmarkide elluviimisel.

Eestimaa vajab haritud ja hakkajaid spetsialiste, kelle to6st oleneb riigi lennundustegevuse ohutu,
nouetekohane ning efektiivne ja arenguline toimimine. Tore, et meil on olemas kdrgkool, kust selle
eesmargi saavutamiseks vajalikke teadmisi omandada! :)

Kristiina Kuningas (meenutus on pandud kirja 2013)
Vilistlane, I6petanud 6husdiduki juhtimise eriala

Olles lugenud labi Antoine de Saint-Exupéry "Inimeste maa" ja
"Lduna postilennuki" ning kiibeke peale Power Puff Derbyst ja
lennunduse algusaastate naispilootidest, sGitsin ma 2003. aasta
hilissuvel Tartusse, et alustada Gpinguid tolleaegses Tartu
Lennukolledzis.

Otse loomulikult oli mul romantiliselt vadrastunud arusaam
lennunduse olemusest, lennuki tatiga parandamise
voimalustest ning sellest, milline mu jargnev elu olema saab.
Kuigi ma olen enam kui kindel, et uues majas on vaga tore
Oppida, olen siiski 6nnelik, et minu koolitee sattus aega, mil
lennuki tantsuga vastuvdtmine perroonil oli véimalik, mil

ennastunustavalt (ka vahel loenguid ignoreerides) sai aknast jalgida, kui tapselt moni kursakaaslane
esiratast ruleerimistee keskjoonel suudab hoida v6i kui mitu "kitse" Tartu lennuraja peale mahub.

Opingutejargselt oli mul véimalus asuda instruktorina té6le Pakker Aviosse ja paralleelselt (selleks
ajaks juba Eesti Lennuakadeemias) loenguid anda. Adrmiselt huvitav ja I8bus aeg, mille jooksul sain
ma aru, kui palju selgemaks asjad saavad, kui sa oled sunnitud neid teistele 6petama. 2010. aasta
talvel avanes uus vdimalus kandideerida ja asuda Gppima lennujuhiks. Parast pea aasta pikkust
Oppeperioodi ning samapaljut staZeerimist alustasin t66d Tallinnas, lennujuhina
Lennuliiklusteeninduse AS-is. Arusaadavalt ei ole mu elu olnud selline, nagu ma seda kunagi ette
kujutasin. Teekond on siiani olnud palju huvitavam ja seiklusterohkem, kui seda arvata oskasin - tais
harukordseid v6imalusi ning fantastilisi inimesi.
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Kristiina Kart (meenutus on pandud kirja 2015)
Lépetanud 2014. a 6husdiduki ehituse ja hoolduse eriala

Teadmine, et tahan 6ppida lennundust, on minu métetes olnud
niikaua kui maletan. Vanaema meenutab siiani, kuidas nelja-
aastasena modda tuba ringi jooksin, kopter kdes. See teadmine tegi
glimnaasiumi eksamite valiku minu jaoks imelihtsaks.
Klassikaaslased murdsid samal ajal pead selle le, milliste erialade
jaoks neil igaks juhuks (soovi korral eriala vahetamise vGimalusega)
erinevaid eksameid sooritada on vaja.

Tee lennuakadeemiasse ei tulnud tegelikult kergelt. L6petasin
humanitaarkallakuga kooli ning reaalainetega polnud ma kunagi sina
peal olnud. See mind aga ei heidutanud. Esimesel aastal
kandideerisin suure 6hinaga piloodi erialale. See oli sel ajahetkel
minu ainus valik. Sisse ma aga ei saanud ning selle asemel laksin
hoopis ametikooli ning 6ppisin kondiitriks.

Samas ei loobunud ma eesmargist asuda dppima lennuakadeemiasse ning aasta parast proovisin
uuesti. Seekord 6nn naeratas, sain sisse 6husdiduki hoolduse erialale. Sellega algas minu elus uus
etapp - nelja-aastane Gppeaeg lennunduses. Esimesel kahel aastal, kui dppisime lldaineid Tartu
Ulikoolis, oli dpe vigagi reaalne. K&rgem matemaatika, fiilisika, elektrotehnika ning kdik muu, milles
ma kunagi end tugevalt ei tundnud, ei olnudki tegelikkuses nii keerulised. Tahtel on suur vagi ning
olenemata minu humanitaarkallakust sain kdigega vaga hasti hakkama.

Mind on alati huvitanud kopterid rohkem kui lennukid. Kopterites on midagi erilist ja paeluvat. Niisiis
teadsin juba algusest peale, et kavatsen kindlasti helikopterite tehnikuks spetsialiseeruda. Meie
erialapraktika, mis toimus viimasel dppeaastal, kestis pool aastat. Minu jaoks oli suur 6nn sooritada
see Politsei- ja Piirivalveameti Piirivalveosakonna lennusalgas. Miks? Sest seal sai (ihena vihestest
kohtadest tegeleda just helikopteritega.

Ma maletan hasti, kuidas vanemad tehnikud alguses minusse umbusklikult suhtusid. Olles neli aastat
oma kursuse poiste keskel ainuke tlidruk, polnud nende imestuses minu jaoks midagi veidrat.
Praktikaga jain tlimalt rahule. Sain teha absoluutselt k&iki to6ilesandeid, mida litsentseeritud
tehnikud peavad tegema ja oskama. Kirg kopterite vastu suurenes veelgi.

Praktika I6puks olin end tdestanud vaarilise tehnikuna ning peagi tehti mulle ka té6pakkumine.
Muuseas, praegusel hetkel ma ei saaks enam dnnelikum ollagi, et piloodi eriala asemel sattusin
modda tehniku-rada kdima.

Naljakas on mdelda, et tihel hetkel tunduvad kindla sihiga tehtud valikud nii lihtsad. Kuni
lennuakadeemia |6petamiseni teadsin tapselt, kuidas ja mida pean tegema, et valitud eriala
lennunduses edasi arendada. Kui ldksin TTU-sse magistrikraadi omandama, oli kdik nii vd&ras ja
segadusttekitav. Ma ei tea, kas see oli tohutult suur kool oma tuhandete tudengite, sadade
tootajatega voi lennunduskauge eriala, mis siiski oli sidamelahedaselt tehniline, voi hoopis Tallinna
kiirest elutempost tingitud tunne, kuid alles siis ndgin-tundsin ma tdeliselt lennuakadeemia volu.

Lennuakadeemia, see pisike kool, mille hoone on propellerikujuline ning kus kdiki Ghendab kirg
lennunduse vastu. Kool, kus inimesed tunnevad Uksteist, kus dppejoéu ja Opilase suhe ongi
personaalne. Kool, kust saab parimaid sdpru kogu eluks ja kus iga inimene tunneb, mida tahendab
kuuluda omade keskele, jadb alatiseks siidamesse.
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Kristin Vodja (meenutus on pandud kirja 2015)

Lépetanud 2014. a lennuliiklusteeninduse eriala (cum laude)

Esimest korda jai Eesti Lennu-akadeemia silma keskkooli alguses
uurides Ulikoolide 6ppekavasid ja sisseastumistingimusi véimaliku
edasise hariduse omandamise eesmargil. Eesti Lennuakadeemia
tundus huvitav ja teistest eristuv nii erialade valiku kui ka vaikese
Opilaskonna poolest. Olin siiski arvamusel, et pigem valin eriala
humanitaarvaldkonnast, sest tundsin, et minu tugevused thtivad
enim nende erialade eeldustega. Sinna see mote enda tuleviku
sidumisest lennundusega jdigi, esialgu...

Parast keskkooli 16ppu kandideerisin mitmele erialale, sealhulgas ka Eesti Lennuakadeemiasse.
Motlesin, et proovida tasub ikka, kuigi vastuvotuprotsess tundus vaga keeruline ning nduded
kandidaatidele olid karmid, eriti just piloodi ja lennujuhtimise erialale. Kandideerisin
lennuakadeemiasse markides esimeseks eelistuseks lennujuhtimise eriala. Igaks juhuks avaldasin
soovi ka lennundusettevdtte kaitamise erialale, sest esimesele oli vaga karm konkurents ning
ootused ei olnud suured. Saatuse tahtel sain esialgu 6ppima lennundusettevotte kditamise erialale.
Kaks aastat hiljem kandideerisin uuesti lennujuhtimise erialale ning méned kuud hiljem alustasingi
lennujuhi 6pet. Nlld olen oma valikuga vaga rahul.

Neli aastat tagasi Lennuakadeemias opinguid alustades polnud mul tegelikult aimugi , mis mind ees
ootab ja see, mida ma arvasin teadvat, ei osutunudki toeseks.

Ootasin kuhjaga kuiva matemaatikat ja fiilisikat ning 66depikkust tuupimist, kuid tegelikult oli
Oppekava hoopis mitmekesisem.

Kdige rohkem nautisin rakenduskdrgkooli vGlu - dppe praktilist osa, mis moodustas nominaalajast
umbes poole. Praktiline osa moé6dus pohiliselt simulaatoris lennujuhtimise p&hitddesid omandades,
kuid saime lisaks ka lendamist proovida. Olin kill varem pdgusalt tutvunud lennujuhtimise kui
sellisega, kuid kooli IGpetanuna v&in tédeda, et minu teadmised olid ddrmiselt tiihised vorreldes
sellega, mida tean nttd.

Lisaks koolielule oli lennuakadeemias Gppides oluline ka sotsiaalelu labi ihiste Urituste nii kogu
koolikollektiiviga kui ka oma kursusekaaslastega. Kooli akadeemiline pere ja (ilidpilaskond oli vaike.
Koik teadsid kdiki ning dppejéud huvitusid Spilaste kdekaigust rohkem kui suurtes (likoolides.
Tihedaks said Uihised koosviibimised lennujuhtimisinstruktorite ja dpilaste vahel. Ka need muutsid
suhtlemise lihtsamaks.

Raskemad momendid dpingutes jadvad ilmselt lennujuhtimise simulaatorharjutuste etappi, sest alles
siis ilmnes, kes on tegelikult lennujuhiks sobiv. Selles etapis vdis nii mdnigi kord tunda ebakindlust
oma oskustes ja voimetes ning tekkida kahtlus oma valikute digsuses. Siis sai oluliseks sihikindlus ning
usk enesesse. Aga need hetked olid mé6duvad ning enesekindlus kasvas kogemustega. Eriala
omandades sai samuti selgeks, et ei piisa ainult andekusest ja véimekusest, oluline on ka todkus ja
eesmargile orienteeritus. Looderdamine tingis negatiivse hoiaku instruktorite poolt.

Kbige opetlikum aeg jai praktika perioodi, kui saime Eesti ja Soome lennujuhtimiskeskustes liiklust
juhtida. Sai ilmseks tegeliku lennuliikluse erinevus ja mitmekesisus vorreldes simulaatoris kogetuga.
PShitded jaid samaks, kuid toomeetodeid oli lennujuhtide seas vaga erinevad. Minu jaoks olid
praktikad vaga olulisel kohal just enesekindluse tdstmisel ning samuti todkoha leidmisel parast kooli.
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Ees ootas [6putdd kirjutamine, kuid see ei olnud lGlemaara raske, kuna teema oli aktuaalne ja minu
jaoks huvitav.

Hoopis olulisem sellel perioodil oli parast kooli Idppu erialasele té6le saamine, sest keegi meist ei
saanud olla kindel, et parast I0petamist to6koht ootab. Lennuliiklusteeninduse ettevotete arv Eestis
on vaike ja kandidaate rohkem kui tookohti. Samuti oli valismaale kandideerimine raskendatud, kuna
puudus tookogemus. See omakorda pani motlema, kas peaks lisaks erialasele t66le kaaluma ka
alternatiive. Tulevik tundus ebakindel, sai vaid oodata.

Kooli Idpetamisel sai enamik meist erialasele td6le - rohkem kui oleks voinud arvata. Arvan, et selle
eriala Oppimine on olnud minu jaoks uskumatu véimalus, mida ma ei vahetaks (ihegi teise vastu isegi
siis, kui toovGimalused vGinuks olla piiratud. Teeksin igal hetkel sama valiku, sest mitte kuskilt mujalt
koolist ei saa sellist elukooli ning kogemust. Eriala 6ppimine on arendanud mind vaimselt, 6petades
iseseisvust, kannatlikust, sihikindlust ja tookust, mis tulevad kasuks ka erialavaliselt. Samuti on see
vOimaldanud luua kontakte teiste lennunduses tegutsevate inimestega, mis aitab karjaari
planeerimisel.

Tootan Lennuliiklusteeninduse AS-is lennujuhina, esialgu veel 6pilasena, kuid peagi peaksin alustama
tood iseseisvalt. Umbes sama pikk aeg kooli simulaatorharjutuste etapiga kulub stazeerides
instruktori juhendamisel té6positsioonil, omandades, rakendades ja kinnistades juba tuntud
pohitddesid ning Gppides uusi toovotteid. Perioodi valtel otsustatakse, kas Gpilane on vGimeline Uksi
to6tama voi mitte. Positiivse vastukaja korral saab minust iseseisvalt to6tav lennujuht.

Viimased neli aastat on minu elus olnud k&ige huvitavamad. Olen saanud palju kogemusi, mida mujal
kogeda pole vdimalik. Koolis oldud aeg on dpetanud mulle, et elus on kdik véimalik, tasub vaid
uskuda.

Soovitusena tulevastele tudengitele lisan, et eriala valikul ei tohiks mdelda ainult sellele, kas sel alal
ka tulevikku on, vaid 6ppida seda, mis t&siselt huvi pakub.

Kath Zinovjev (meenutus on pandud kirja 2015)
Lépetanud 2004. a 6husdiduki hoolduse eriala

Erialavalik

PShikooli I6pus lugesin ajakirjast “Meie Meel”
lugejate kiisimusi ja toimetuse vastust teemal,
kus on Eestis vBimalik lennundusharidust
omandada. Sain teada, et lennuteenindajaks ei
Opita koolipingis ning piloodiks opitakse Ndos.
Pdgusalt mainiti samas artiklis ka alles asja
avatud Tartu LennukolledZit. Sealt ma siis
pisiku saingi ning jatkasin informatsiooni
hankimist k&ikjalt, kust vahegi sain - siis oli
internet alles midagi uut ja kdigil ligipaasu
polnud. Uheksanda klassi I8pu eel sain
koolimessilt piisavalt infot ja tehtud sai otsus,
et ees ootab lennukooli minek. Muidugi juhul,
kui katsetest |abi saan.




Tulemine

Ettenagelikult kandideerisin “igaks juhuks” ka TU vene filoloogiasse ja Maaiilikooli metsamajandus
teaduskonda. Tallinnas ega mujal ei olnud mulle muud huvipakkuvat eriala tol momendil silma
torganud. Sain sisse nii Maaiilikooli kui ka Tartu Ulikooli, kuid m&te Maaliilikoolis saksa keele &pinguid
nullist alustada vdi TUs siivitsi vene keelt dppima asuda ei istunud kuidagi. Nii tegin otsuse
lennukolledZi kasuks.

Esimeseks vaikeseks tagasiloogiks sai psiihholoogilistes katsetes pdrumine. Kuid tulnud pika maa,
lubasin endale, et tiihjade katega ma siit ei lahku. Side- ja navigatsioonisiisteemide kaitamist ei olnud
tollal veel véimalik dppida, nii saigi valitud dhusdiduki hoolduse eriala.

Opingute aeg

Vahvast kooliajast maletan kursusekaaslaste abivalmidust ja minu eriala juhataja veendumust, et
kolmandal kursusel “tulen mdistusele” ja valin muu eriala. Vastuseisust hoolimata sain k&ik vajalikud
ainepunktid katte ja kaitsesin diplomitd6. Nii-6elda vastuseis seisnes selles, et husdiduki hoolduse
eriala peetakse pigem noormeeste valikuks.

Parast Iopetamist

Esimese tookoha leping oli mul taskus juba kolledZi organiseeritud lennundusettevdtteid tutvustavalt
ekskursioonilt. Tehnikule vajaliku baasGppe ja kogemused sain kodust mdnusa rattasdidu kaugusel
asuvast Amari Lennubaasist. Veetsin seal neli suve, hankides kogemusi lennutehnilise
dokumentatsiooni jargimise, taitmise ning hoolduse teostamise kohta An-2 tiiipi lennukitel ja hiljem
R44 tilpi helikopteritel.

Neljanda kursuse siigis-talve praktika sai veedetud AMEs. Tutvusin ratta- ja piduritédkoja, metalli
vasimuspragude otsimise tehnoloogia, lennuki salongi interjoori hooldust66, lennuki liinihoolde ja
raske baashooldusega. Neljanda aasta suvel paluti mul valida lennubaasi ja Tallinna vahel. Valiku
tegin mehaaniku ameti kasuks Air Maintenance Estonias.

Sugisel labisin paralleelselt Amariga juhtmete hoolduskursus AMEs. Sai selgeks juhtmete liitmine ja
lahutamine tehnilisest kiiljest. 2004. aasta juunist novembrini olin Gpipoisina t661 AMEs, tehes 12-
tunniseid tootasuta vahetusi. Novembri [Gpuks sain sihikindluse tulemusena té6lepingu ja Giguse
tootada avioonikuna B737CL ja NG tllpi lennukitel. 2006. aasta suvel labisin B737CL koos NG
erinevustega B1/B2 tllbikoolituse ja taotlesin litsentsi.

2008. aasta algul tehti mulle AMEs ettepanek Gppida troubleshooter'iks. See tahendanuks, et tuleb
lahendada operatiivkorras tehnilisi rikkeid valjalendu ootavatel pagasit ja reisijaid tais lennukitel.

Paralleelselt hakati kvalifitseeritud personali puudumisel Tallinnas t66le votma inimesi ,tdnavalt” ja
meeskonnavaim toéokeskkonnas lagunes. Uue ettepanekuga ning olukorraga t66l ei olnud véimalik
enam ndus olla ning ma asusin t66d otsima valismaal.

2008. aasta jaanuaris leidsin ajakirjast ,Flight International” kuulutuse personali otsimise kohta
Lufthansa Technik'u uue peatselt avatava raskehooldusbaasi tarbeks Bulgaaria pealinnas Sofias.

Alustasin labirdakimisi. Tiheda toograafiku tottu AMEs polnud véimalik tééintervjuule jéuda enne
maid. Mdlemaid pooli rahuldavate tingimuste ja todlepingu ndudest kinnipidamisest tingituna
lahkusin AMEst 2008. aasta septembris.

Bulgaarias asusin to6le Cabin/Cargo/Air Conditioning mehaanikuna. P&hitooks kujunesid A320 Family
Lufthansa lennukite reisijatesalongi D-check’id. Lapsepuhkust oodates t66tasin 2009. aasta sligisel
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neli kuud tookaartide insenerina. 2010. aasta veebruaris tdin ilmale poja, kes elas meie keskel vaid
kuus paeva.

Haiguslehelt valjudes palusin luba té6tada avioonikuna kuus kuud, et pikendada litsentsi B737CL-I.
Minu ajutine uus meeskonna tilem oli minu té6ga rahul, nii sain loa jddda pikemaks perioodiks. Alates
2010. aasta kevadest kuni tanaseni tootan avioonikuna B737CL-il ja NG-I. Kahjuks on firma
tookorraldus selline, et kdik mdlemat lennukitlipi (Airbus ja Boeing) igapdevaselt hooldama ei
paase. Hoolimata labitud A320 Family B1 ja B2 koolitustest on mu praktiline kogemus Airbusil B2-na
suhteliselt vdike. Vaatamata kasvavale Airbus tilpi lennukite kasutusele on B737CL ikkagi veel
levinuim reisilennuki tidp.

Bulgaarias on kokku 10 naistehnikut. Suhtumine neisse on suhteliselt hea ja naisena seal t66tada on
ehk isegi lihtsam kui Tallinnas. Sel alal naisena |abi lGla ei ole lihtne, kuid on véimalik. Tuleb jaada
endale kindlaks ja ajada oma asja I6puni.

Margus Keerman (meenutus on pandud kirja 2013)
Vilistlane, Iopetanud 6husdiduki hoolduse eriala

Oppisin Tartu 3. Keskkoolis (praegune Tartu Raatuse
Glmnaasium). Kooli kdrvalt kaisin muusikakoolis klaverimangu
Oppimas, kust mind kehva lauluoskuse parast vélja heideti. Edasi
Oppisin klaveri- ja akordionimangu eraGpetajate juures, kuid erilise
eduta.

Peale keskkooli astusin 1989. aastal Eesti PGllumajanduse
Akadeemiasse studeerima péllumajanduse mehhaniseerimist.
1994. aastal kaitsesin diplomi, kooli nimeks oli selleks ajaks saanud
Eesti P8llumajanduse Ulikool. Kuna see periood sattus olema
kolhooside-sovhooside likvideerimise aeg, jai karjaar
mehhanisaatorina tegemata. Noore insenerina paelus mind aga
tdiesti juhuslikult lennundus. Soov limber spetsialiseeruda traktoritelt dhusdidukitele viis 1995. aastal
Opingute jatkamiseni Tartu LennukolledZisse 6husdidukite hoolduse erialale. 1998. aastal |Gpetasin

ainsana oma kursuselt Tartu LennukolledzZi ja seda cum laude. Olin ka esimene lennukolledzis
korghariduse saanu.

Edasi asusin toole Piirivalve Lennusalka ja kolisin Tartust Tallinnasse. 2002. aasta hakul sain
telefonikdne Lennuametist Johannes Tilgalt, kes tegi ettepaneku tulla Lennuameti lennutehnika
osakonda juhatama. Pakkumine sai vastu voetud ning algas t66 lennuohutuse jarelvalveametnikuna.

Maris Mardla (meenutus on pandud kirja
2013)

Vilistlane, lI6petanud lennuliiklusteeninduse eriala

Lopetasin Tartu LennukolledzZi lennuliiklusteeninduse eriala 2008.
aastal, misjarel sai minust TWR/APP lennujuht Kuressaare
lennujaamas. Sealne t60 oli vaheldusrikas, kuna lisaks
lennujuhtimisele tuli osutada ka meteoroloogia- ja
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aeronavigatsioonilise info teenindust. Samuti tuli hallata Ruhnu lennuvalja infot ja andmeid
lennuoperatsioonide kohta. Uheks huvitavamaks aspektiks oli vahetu suhtlemine erinevast rahvusest
pilootidega, kuna torni kiilastamine meeskondade poolt on vaikelennujaamas pigem reegel kui
erand.

Parast 4,5 aastat Kuressaares asusin to6le Dubaisse Emirates lennufirmasse ATC (Air Traffic Control)
spetsialistina. Minu tookoht asub NCC (Network Control Center) nime kandvas suures saalis ning
tootan korvuti lennudispetSeritega. Emirates'il on le 200 lennuki, mis opereerivad kuuel kontinendil,
seega tuleb ette erinevaid lennujuhtimisega seotud probleeme, mida lahendada. Samuti kuulub selle
t60 juurde igapaevane tihe suhtlus Dubai lennujuhtimistiksustega. Ma olen Gnnelik, et kuulun Ghe
kiiremini kasvava lennufirma rahvusvahelisse meeskonda.

Kapten Martin Noorsalu (meenutus on pandud kirja 2013)
Vilistlane, lI6petanud 6husdiduki juhtimise eriala

Rohkem kui 15 aastaga lennunduses olen loginud (ile 1300 lennutunni kopteritel, sealhulgas 50
lahinglennutundi rahvusvahelisel sdjalisel operatsioonil Afganistanis.

Alustasin oma teekonda lennunduses 1996. aastal N6o Reaalgiimnaasiumi lennundusklassi dppima
asudes ja IGpetasin selle 1999. aastal eralenduri teooriaga ning purilenduri padevusega. Aastal 1999
jatkasin 6pinguid Tartu LennukolledzZis (tdnases Eesti Lennuakadeemias) ja 2003. aastal I6petasin
selle 6husdiduki juhtimise erialal kopteri ametpiloodina.

Minu esimene erialane t66koht oligi Tartu LennukolledZis. Peale dpingute Idpetamist té6tasin siin
Uhe aasta koolituskoordinaatorina lennukoolitusorganisatsioonis. 2004. aasta I6pus otsustasin
vahetada oma kontorikarjaari lendamise vastu ja parast ajateenistuse |labimist Kuperjanovi tksik-
jalavdepataljonis liitusin 2006. aasta alguses Eesti Ohuviega.
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2006. a juunis omistati mulle Eesti Ohuvie lenduri kutsemirk ning alustasin karjaari piloodina
kopterite eskadrillis Amari lennubaasis. Mais 2010 lahetati mind Saksa Maavie Kopterikooli
(Heeresfliegerwaffenschule - Bickeburg, Saksamaa) mitmemootorilise turbiinkopteri,
instrumentaallennu ja 66vaatlusseadmetega lendamise koolitusele. 2010. aasta novembris omistati
mulle Saksa armee lenduri kutsemark.

Juulis 2011 lahetati mind pikaajalisse valisteenistusse Ameerika Uhendriikidesse Marylandi osariigi
armee Rahvuskaarti, kus asusin teenima staabiohvitser-piloodina. Esmalt Iabisin UH-60 Blackhawk
kopteri tlilibikoolituse Fort Ruckeri maavae kopterikoolis Alabama osariigis ning selle eduka
|6petamise puhul valjastati mulle septembris 2011 USA armee vanemlenduri kutsemark. Samuti
labisin kdrgmagedes lendamise ja kopteri véimsuse haldamise koolituse Colorado osariigis OH-58
Kiowa kopteril.

2012. a augusti I6pus ldhetati mind rahvusvahelisele sdjalisele operatsioonile Afganistani Marylandi
Rahvuskaardi 25 lahinglennubrigaadi kooseisus oleva 169. C kompaniis. Teenisin seal meditsiinilise
evakuatsiooni kopteri piloodina. Pea nelja teenistuskuu jooksul Afganistanis kogusin 50
lahinglennutundi. Koos kapten Rene Kallisega olime esimesed Eesti Ohuvie kopteripiloodid, kes on
osalenud rahvusvahelises sdjalises operatsioonis.

Mattias Kosemets (meenutus on pandud kirja 2014)
Lépetanud 2013. a 6husdiduki ehituse ja hoolduse eriala

Otsus lennundust Sppida tekkis mul teadlikult ning
soovist saada kosmonaudiks. Tapselt nii kérged
eesmargid endale lapsepdlves seadsingi. Aja jooksul
sain aru, et kosmosesse pirgimiseks peaks minust
esmalt 6huvde lendur saama. Niisiis tuli pdhikool
I6petada ja sobiv lennukool leida. Esimene valik oli
loomulikult N6o Reaalglimnaasiumi lennundusklass,
aga oh hada, enne, kui suureks joudsin kasvada ja
roosad prillid eest votta, IGpetas lennundusklass oma
tegevuse. Nii ei jadnud muud lle, kui hakata
pingutama kdrgkooli — Eesti Lennuakadeemiasse —
sisseastumise nimel. Piloodiks saamise unistuse kdrval
arenes huvi inimfaktori ja lennuohutuse vastu.
Helistasin glimnaasiumi I6puklassis Toomas Anijarvele
klisimusega, kas ta saaks minu lennuohutuse
teemalist uurimist66d juhendada ning arutasime, miks Finnairi lennuk vaatamata tihedale udule
Kuressaarde maanduda puitiab. Tegemist oli Ghe vaikese, kuid otsustava sammuga minu edasise
karjaari suhtes juba enne akadeemiasse astumist. Kui kdik muinasjutud I6peksid hasti, siis voiksin
siinkohal oma jutu I6petada stiilis, et saingi piloodiks ja lendan tdna Estonian Air’is nagu paljud
noored unistavad ning nii monigi seda edukalt teeb. Mida aga teha siis, kui aastatepikkune unistus ja
,0huloss” kokku kukub ning ees ootab neli keerulist aastat 6husdiduki hoolduse erialal (just nagu
minuga tegelikult 1dks)? Siis tuleb endale teadvustada, et piloodiks saamine on nagu iga teine
koolitus, mida saab alati hiljem lisaks dppida, kuid mis maksab ,mdnevoérra” rohkem kui
autojuhilubade tegemine. Teiseks, tasub mdelda juba varakult alternatiivse karjaari peale ning seada
endale kindlad sihid.

Maletan oma esimest koolipdeva ja loengut, milleks oli insenerigraafika, mis toimus klassikalises
korgkooli auditooriumis, justkui Hollywoodi filmis. Tagantjarele esimestele koolipdevadele mdeldes
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on huvitav asjaolu, et juba kooliaasta alguses alustasime kursusekaaslastega MTU Eesti
Lennundusselts loomist ning projekti ,,Lennundus noortele Iahemale!” kirjutamist. Idee tuli sellest, et
soovisime saada ise ja pakkuda teistele huvilistele esimeste teoreetiliste dppeaastate jooksul lisaks ka
praktilist tegevuskogemust lennukitega. Selleks tegime koostodd Eesti Lennundusmuuseumi ja Eesti
Lennuakadeemiaga. Meid, seltsi liikmeid, oli kokku viis. Kdisime pidevalt koos, et tihingu pohikirja
koostada ja projekti kirjutada. See oli kdigi jaoks uus, raske, aga samas huvitav. Millesse ennast
tegelikult massinud olin, joudis muidugi hiljem kohale, kui Uhteaegu oli vaja sooritada eksameid, kaia
tool ja projekti juhtida. Oli hetki, kus soovisin kogu projekti Kuu peale saata — sinna, kuhu ma
lapsepdlves ise reisida tahtsin. Palju lihtsam oleks olnud ainult koolis kdia ja 6ppida, kuid tuleviku
peale méeldes pidasin targemaks asjad korrektselt IGpuni viia. Voib 6elda, et lennundusseltsist sai
dpingute valtel markamatult primaarne tegevuste allikas kuni viimaste eksamiteni vélja. MTU kaudu
sain esimesed 0ppetunnid asjaajamises ning protsesside rakendamises. Paljud koostoopartnerid ning
kaasosalised niitasid meie MTU tegevuse ja tegevusetuse suhtes iiles erakordset kannatlikkust ja
abivalmis suhtumist.

Lennuakadeemia viimastel aastatel arenes minu pahklisuurune aju piisavalt taibukaks, et siduda
|6putd6 teema ja koostamine voimaliku ametikohaga. Pannes kokku projektijuhtimise, lennuohutuse
ja 6husoidukite hoolduse eriala, sain selgeks, et minust peab saama ohutusspetsialist
lennundusettevdttes ning vGimaluse korral lennuametnik. Vajalike lisateadmiste omandamise heaks
ei pidanud ma paljuks ka kdige ebatavalisemates kohtades lennuohutusalseid raamatuid lugeda.
Tegin seda nii merel laeva peal kui Saaremaa randades. Onneks ei saanud iikski akadeemiast
laenutatud raamat 6pingute valtel minu kae Iabi kannatada. Vaikeste tagasilookidega hakkasid asjad
soovitud suunda votma. Parast akadeemia I6petamist ning praktikat té6tasin 6husdidukite
hooldusettevéttes kontori poole peal kvaliteedi, ohutuse ja koolituse kiisimustega. Tundsin, et
lennundusseltsiga tegelemise kogemus tuli pinge- ja stressiolukordades sooritusvéimele kasuks.
Paraku jadi aga tootamine selles ettevottes lihemaks, kui oskasin arvata, sest ootamatult avanes
vBimalus astuda jargmine samm soovitud suunas ning asuda tddle lennundusohutusndunikuna
Lennuametis. Peamiste té6llesannete hulka kuuluvad niadd riikliku ohutusprogrammi juurutamine ja
ohutusteabe analiiis. Iga nddal toob uued ning huvitavad valjakutsed — lennundus on diinaamiline.

Voib 6elda, et Ghtegi karjaarialast otsust ei jatnud ma juhuse hooleks, vaid pigem matlesin asjad
enda jaoks labi. Niimoodi kalkuleerides vdib igaliks juba tana sobiva teekonna valida ning tulevikku
kujundama asuda. Oluline on pistitatud sihtidele kindlaks jadda, prioriteete seada ning
alternatiivsete vdimaluste peale mdelda. Tudengina kiisiksin endalt, miks ma oma eriala dpin. Mis on
selle eriala erinevad karjaarivoimalused? Mida mulle selles valdkonnas teha meeldib? Milliseid
teadmisi ja oskusi pean lisaks arendama? Nendele kiisimustele vastuseid otsides ja vastavalt
tegutsedes leiab jarjekindluse ja motivatsiooni dpingute kestel ning ka parast seda. Usun, et kdikide
erialade tudengid voiksid enda jaoks selgeks méelda, millist karjaari nad spetsiifilisemalt teha
soovivad. LOpetuseks jagan motteid, mida olen erinevatest allikatest kuulnud ning oluliseks pidanud.

e ,Mugavustsoonist valjumine on (ks eeldus tippu joudmiseks.”
e, Vo&imalus leidub tavaliselt alati raskuste keskel ning kui kdik ,,uksed” on suletud, siis on

,aken”. Tuleb leida see ,aken”.
e ,Araiial anna alla!“
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Mart Soplepmann (meenutus on pandud kirja 2013)

Lépetanud 2012. a 6husoiduki juhtimise eriala

Alustuseks peab tddema, et oma liihikese karjaari jooksul
lennunduses olen kohanud nii dnne, kui ka ootamatuid
katsumusi. Tanu vedamisele ja ndhtud vaevale olen ma
hetkel maandunud Indoneesias, kus ma saan nautida tehtud
to06 vilju.

Minu koolipdlve kaksteist aastat méédusid Miina Harma
GUmnaasiumis. Koolikaaslaselt kuulsin esmakordselt
tolleaegsest Tartu Lennukolledzist ja 6husdiduki juhtimise
erialast. Juba mone pdeva parast teadsin, et tahan saada
piloodiks ja 2007. aastal astusingi TLK-sse ning pole seda
otsust kordagi kahetsenud.

2008. aastal muudeti meie kdrgkooli nimi Eesti Lennuakadeemiaks, dppida saime kiilalisdpilastena
EMU-s ja TU-s ning meie &ppeperioodil valmis ka ELA uus hoone. Lisaks labisin ajateenistuse
Ohutdrje Pataljonis Mistrali raketististeemil. Seega kdrgkooliaastad olid viga pdnevad ja
mitmekdlgsed.

Neljanda kursuse kevadsemestril avanes mul ja kahel kaasdppuril harukordne véimalus suunduda
otse koolist td6le Estonian Airi Bombardier CRJ-900 peale. Seda suuresti ka tanu Jiri Lilvamae
ennastsalgavale t66le. 2012. aasta sligisel kaitsesin oma uurimustd6 ning ldpetasin Eesti
Lennuakadeemia. Nahtud vaev on end hiljem mitmekordselt dra tasunud.

Estonian Airis to6tasin natuke kauem kui Ghe aasta. Sukeldusin kommertslennundusse huvitaval
ajaperioodil, kuna meie firmal oli kdigus lennukipargi suurendamine ning liinivorgustiku laiendamine.
Seal veedetud ajal avarnes mu silmaring kdvasti ja teadmisi kogunes kuhjaga. Samuti kohtasin palju
meeldivaid inimesi, kes vormisid minust kiipse piloodi.

Suurele laienemisele jargnes kahjuks kibe koondamiste laine. Ka mina olin Uks nendest, kes sai sule
sappa. Juba varasemalt tdmbas mu tahelepanu lennufirma Garuda Indoneesia to6pakkumine
Bombardier CRJ-1000-le. Kandideerimine kulges edukalt ning vahem kui ks kuu parast Estonian
Airist lahkumist suundusin elama Indoneesiasse, linna nimega Balikpapan. Lisaks mulle on siin teisigi
endisi to0kaaslasi Estonian Airist ja lendame riigisiseseid lende. T66 on huvitav ja saab end uues
keskkonnas proovile panna. Paradiisirannad, I6putud vihmametsad, aktiivsed vulkaanid...

Elu on pdnev ja kunagi ei tea ette, kus jargmisena maandud...
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Priit Rifk (meenutus on pandud kirja 2014)

Vilistlane, lI6petanud lennundusettevétte kditamise eriala

Minu huvi lennunduse vastu tarkas varajases
lapsepdlves, mis méddus Amari lennubaasi laheduses,
kus regulaarselt lendasid madalalt {ile havitus- ja
pommituslennukid. See andis vaikesele poisile
voimaluse lahemalt ndha ja uurida vaga mirarikkaid
lennukeid. Maletan, et vaatasin ja motlesin imetlusega,
kuidas saab selle sees istuv mehike sellist
metallihunnikut 6hus juhtida! Kuna valjundit minu
huvile oli tollal raske leida, siis hakkasin ise
mudellennukeid valmistama. See hobi on mind siiani
saatnud koos erialaga, mis on praktilisest lennundusest
veidi eemal.

P&hikoolis olid lennundushuvile konkureerivaks
astronoomia ja kosmonautika. Mind lohutas see, et
enamus ndukogude kosmonaute olid endised lendurid.
Lennundusest oli kdige suurem tdmme just piloodi
eriala vastu, kuid huvi pakkus ka uute
lennundustehnoloogiate arendus maailmas. 2002.
aastal asusin 0ppima Tartu LennukolledzZisse, erialaks sai
mul lennundusettevotte kditamine, kuna mehaanikuna
ma ennast vaga kindlalt ei tundnud. Paljudel tudengitel
kipub Gppides nominaalaeg praktilistel p&hjustel pikenema, nii laks ka minul. KolledZist on kdige
huvitavamad malestused just dppeperioodi teisest poolest, kui algas eriala dpe. Pdeval sai pdnevates
loengutes kaia ning 606siti tuli ette simulaatorilende. Samuti korraldasin koolis koos sGbra Risto
Harmatisega lennundusalaste filmide vaatamist.

Peale lennukolledzi Idpetamist ldksin laia maailma reisima, kuna Glemaailmne majanduskriis oli
tooturul valikud vagagi kokku kuivatanud. Peale maailmareisilt naasmist kandideerisin Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi lennundustalituse peaspetsialisti kohale, kus t66tan praeguseni.
Toollesannetes puutun tihedalt kokku endiste koolikaaslastega erinevatest lennundusasutustest.
Samuti pltan sidet hoida mitmete kursusekaaslastega! Koost66 akadeemiaga on olnud hea ning
loodetavasti on ka edaspidiselt.

Ragnar Pahn (meenutus on pandud kirja 2013)

Eesti Lennuakadeemia haldusosakonna juhataja

Miks Tartu Lennukolledz? Peale keskkooli viisin paberid sisse TU matemaatika osakonda, Tartu
LennukolledZisse ja Viljandi kutsekooli. Otsus oli 6ppida, kas Tartus vdi Viljandis, aga kindlasti mitte
Tallinnas. TU-s ma riigieelarvelisele kohale ei saanud ja Viljandisse ka jd4dda ei soovinud, seega jii
loomulikuks valikuks Tartu LennukolledZ ning lennundusettevétte kaitamise eriala.

Eriala valik sai tehtud sellise mottega, et kui kunagi lennundusest kiillalt saab, siis on voimalik alati
mujale ettevdttesse minna. Parast esimest koolipdeva sain kdtte oma akadeemilise puhkuse paberid
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ja suundusin aega teenima Kuperjanovi pataljoni. Aeg
oli Gigesti planeeritud, sest meie kursus oli 2001.
aastal esimene, kes Uldained sai Eesti Maaldilikooli
asemel Tartu Ulikoolist.

Lennukolledzis dppimise ajal elasin lennujaama
Uhiselamus, igal aastal erinevates tubades ja
erinevate inimestega. Tuba sai jagatud selliste Eesti
lennunduses vaikselt ilma tegevate persoonidega
nagu Kristjan Toniste, Rene Panksep, Meelis Karus,
Jaak Vaher, Mart Beilmann ja teised.

I ja Il kursus kulgesid nagu koigil Glidpilastel. Suurem
osa vabast ajast sai veedetud Ulenurme spordisaalis
palli loopides, lennujaama arvutiklassis ppides voi
Pissirohukeldris vaimu I66gastades. Ill ja IV kursusel
[66di kursus erialadena laiali ja siis sai ka aina
t&sisemalt dppetdodle piihendatud. Uha rohkem sai ka
trenni hakatud tegema ning votsin osa
koikvoimalikest spordilritustest, kus kolledzit oli
vOimalik esindada.

LOput6o tegemise ajal tundis rektor Villu Mikita huvi,
kas mul leib on laual ehk pakkus mulle kolledZis t66d. Peale 16putdd kaitsmist votsin pakkumise vastu
ja asusin toole Tartu LennukolledZi haldusosakonna juhataja kohale, kus té6tan tanaseni.

Kuna todleasumisel algas mu karjaar koheselt keskastme juhina, siis laks parasjagu aega, et
korralikult siisteemi sisse elada, sest kogu oma senise elu polnud ma ametliku paberitéoga kokku
puutunud. PShilise osa t66d sai enne kolledZit tehtud erinevates ehitusfirmades eelkdige
kipsipanijana. Minu poolt said nditeks uued seinad Tartu Hotell ja Kalevi kommivabrik.

2006. aastal jatkasin haridusteed Tartu Lennukolledzi magistriGppes. Kaheksast alustajast oleme
Kuldar Timmuskiga ainukesed, kes on I6putunnistuse katte saanud. Olles ise vaga aktiivne sportlane,
Uritan ka teisi inimesi liikuma sundida v&i suunata. Sellest tingituna kirjutasin oma magistrit6o
pilootide flilsilisest véimekusest.

Eesti Lennuakadeemias toéotades olen ma olnud tunnistajaks nii nime, véimu kui ka asukoha
muutusele. Viimane ndudis minult vaga palju t66d, kuid usun, et kdik saavad uue dppekeskuse (le
uhked olla.

Opilastele tahaks 6elda, et elus esineb palju juhuseid, kuid selleks, et &igel ajal olla diges kohas, ei ole
motet diivanil lesides telekat vaadata. Senikaua, kui energiat jagub, tuleb pidevalt kogemusi hankida.
Nii haid kui ka halbu.
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Sven Kukemelk (meenutus on pandud kirja 2014, taiendatud 2017)

Vilistlane, lIopetanud lennundusettevétte juhtimise eriala

Ma alustasin tollases Tartu LennukolledZis 6pinguid
2006. aasta siigisel C6-s ehk siis lennundusettevotte
juhtimise erialal. Esimesed kaks aastat tulid suhteliselt
raskelt katte, kuna Uritasin samal ajal ka
professionaalse korvpallurina labi lGda. 2008. aasta
talvel jarjekordsele operatsioonile minnes avastasin
haiglas enda kdrvalvoodist toonase dppetoolijuhi
professor Mart Enneveeri. Tema soovituskirja alusel
sain ma praktikale Kopenhaageni lennujaama
liinivérgustiku planeerimise osakonda ning pisik oligi
saadud.

Tollal oli kdige kiiremini arenev lennujaam Riias ning
seda just airBalticu kiire laienemise tottu, kuid mulle ei mahtunud hinge, miks meie oma Estonian Air
ei vbiks sama teha. Sellest koorus valja ka idee korraldada suur konverents, kuhu kutsuda esindajaid
nii Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumist, Lennuametist, lennujaamast, lennukolledzist kui
mujalt lennundussektorist, et aidata koos valja m&elda imerohi Estonian Airi arendamiseks. Kuigi
toona polnud mul aimugi, mida sellise Urituse korraldamine nduab, suutsime koos kolledZiperega
selle kenasti labi viia.

Ma olin veendunud, et Eesti lennunduse parendamiseks tuleks mul kiiresti sukelduda reaalsesse
lennundusse ning ainus koht, kus majanduskriisi tingimustes laieneti, oli |atlaste airBaltic. Selleks et
sinna praktikale saada, pidin oma IGput66 aasta ette dra kaitsma ning ained ette sooritama. Need
pool aastat, mis ma Riias veetsin, panid aluse minu professionaalsetele oskustele liinivérgustiku
planeerijana. See on elukutse, mille esindajat vajab peaaegu iga lennufirma maailmas, kuid keda
Estonian Airis tol ajal polnud.

Kui praktika I6ppes ning I6pudiplom kaes oli, kutsuti mind Estonian Airi liinivorgustiku planeerijaks.
Varsti parast seda liitus ettevottega ka Tero Taskila ning tema kreedot aluseks véttes sain olla
vastutav kogu uue liinivérgustiku ehitamise eest. Usun, et sain erakordse v8imaluse t66tada valja
enda nagemustel pdhinev liinivorgustik ning siis see ka ellu viia. Kuigi sai nii jaanipdev kui ka teised
plhad t66! veedetud ning 80-100-tunnised toonaddalad olid tavaks, ei kahetse ma mitte hetkekski
otsust Estonian Airi té6le minna.

Estonian Airi jarel asusin to6le Tallinna lennujaama lennundusturunduse osakonna juhatajana, kus
tootades 6nnestus meelitada Tallinnasse lendama TAP Portugal (kdige pikem regulaarliin, mis on
kunagi Tallinna lennujaamast lennanud), Vueling, Air Lituanica ning Aegean Airlines. Lisaks lisasid
lende Lot Polish Airlines, Lufthansa ja Estonian Air.

2014. aasta alguses kolisin Saksamaale Frankfurti ning to6tasin igapaevaselt maailma suurima
lennundusgrupi konsulteerimise liksuses konsultandina. Seoses tooga tuleb aastas lennata lile 100
lennu ning labida dhus (ile 100 000 km. 2017. aastal to6tan Nordicas ariarenduse direktorina.

Julgen lennuakadeemia lennundusettevdtte juhtimise eriala soovitada ka teistele, kuna Idpetamise
jarel on teed valla ja sina ise oled oma &nne sepp.
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Triinu Mitt (meenutus on pandud kirja 2015)

Lépetanud 1995. aastal lennujuhtimise eriala

Lennundusse sattusime Gega tdnu sellele, et markasin ajalehes Tartu
LennukolledZi vastuvStukuulutust lennujuhtimise erialale. See oli
midagi uut ja tundus atraktiivne. Kuulutuses lubati kolledzi
|6petajatele Eestis uudset ja prestiizikat t66d ning head tootasu.
Sisseastumiseks oli vaja labida mitmeid katseid ja psiihholoogilisi
teste. Uudishimuliku inimesena motlesin, et kui sisse ei saa, siis
testide kaudu saan vahemalt enda kohta rohkem teada.

Kutsusin de Liisi kaasa ja nii me Tartu poole séitsimegi. Katsed
ldbisime edukalt ja peagi alustasime Ulenurme dppekeskuses
Oppetdod.

Tookord ei teadnud paljud meist, mida lennujuhi amet endast tegelikult kujutab. Oppeperioodi
jooksul oli aegajalt peaaegu koigil selliseid tundeid, et sellest ei tule midagi vilja ja
simulaatorimangud ei ldinud nii, nagu oleksime soovinud. Oli ka kdegal66mise hetki.

Maletan Gihte simulaatorimangu, kus ise arvasin, et laks edukalt. Uks meie esimesi &petajaid ja
instruktoreid oli Erkki Rissanen, kes kahjuks enam meie keskel ei viibi. Peale mangu (tles Erkki
"beautiful!" ja mul oli hea meel, et mang laks hasti! Hetk hiljem lisas ta: "but not the game".
Sellepeale langes enesetunne muidugi allapoole nulli, sest tuli valja, et tegelikult laks mang taiesti aia
taha. Onneks oli siiski dnnestunud mange rohkem ja enamus meie kursusest |dpetas kolledzi edukalt.

1995.a. sugisel alustasime t66d Tallinnas lennujuhtimisosakonnas. Praegu t66tame Liisiga mdlemad
lennuinfo osakonnas.

Ullar Salumée (meenutus on pandud kirja 2013)
Lépetanud 2009. a lennuliiklusteeninduse eriala

Minu suhe lennundusega sai alguse 1994. a, kui asusin dppima Tartu LennukolledZisse lennujuhi
erialale. Sarnaselt enamikule mu kursusekaaslastest oli varasem kokkupuude/teadmine lennundusest
pehmelt 6eldes pdgus. Otsustavaks pdhjuseks sai kombinatsioon kolmest tegurist: huvi taiesti uue
valdkonna vastu, hea sdbra (hilisema kursusekaaslase ja niitidse pikaajalise kolleegi) sarnane
situatsioon ja parema alternatiivi puudumine.

Esimene kontakt kolledZiga oli pisut hirmutav. Kursust tutvustavale Uritusele oli kohale tulnud
markimisvaarne hulk huvilisi (minu maletamist médda le 100 inimese), matemaatika ning flilisika
eksam sisseastumisel (olin kiill reaalainetes tugev, kuid tugev ,kilakooli” tasemel) ning 30
miinuskraadi Gues (66bisime katsete ajal EPA Ghiselamus ning tihel 66l kiilmus toas aknalauale
asetatud limonaadipudel korraliku plaksuga katki). Ka esimesed loengud ei olnud just julgustavad.
Tolleaegne Lennuameti peadirektor Mati SGrmus luges talle omase madala ning pisut monotoonse
haalega lennundusseadusandlust ning eeskirju ja lennundusest mitte just liiga palju teadjana oli
kohati raskusi keskendumisega.
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Edasine 6ppetdod laks aga juba huvitavamaks. Toenaoliselt ei ole ma kunagi 6ppinud nii intensiivselt
(ega olnud nii pruun, sest vastukaaluks kiilmale talvele oli 1994. a suvi erakordselt soe) kui
eksamiteks teooria osa |Gpus. Tahtmine ja huvi olid suured ja ,,sérm lennundusele antud”. Esimene
Oppeperiood lennukolledzis paadis |I6puaktusega 1995. aasta suvel ning Tallinnasse lennujuhina tédle
asumisega. Tanu tolleaegsele olukorrale lennujuhtimisalase lennunduspersonaliga oli karjaar (vahest
Glemaaragi) kiire. Juba vdhem kui aasta peale t66le asumist juhendasin instruktorina teisi. Uusi
padevusi ja oskusi lisandus kiirelt, kuid tanu lennukolledZis saadud heale baasharidusele ning
oskustele dnnestus suuri moodalaskmisi valtida. Kolmanda lennujuhtide kursuse valjadppeprotsessis
osalesin juba dppejou/instruktorina.

2007. a astusin taas koolipinki, et jatkata lennundusalast haridusteed. Vahepealsel perioodil oli
lennukolledZist saanud tdaiemahuline rakenduskdrgkool ning 2009. a I8petasin juba teistkordselt Eesti
Lennuakadeemia.

Hetkel té6tan Lennuliiklusteeninduse AS-is lennujuhtimisosakonna juhatajana ja siiani ka
praktiseeriva lennujuhina. Kokkupuuted akadeemiaga on muutunud kiill ebaregulaarsemateks, kuid
suhted ja koost66 on olnud véga kasulikud, soojad ning head.
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